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1 UvoD

Ova studija izradena je na temelju ugovora skloplienog dana 23. kolovoza 2016. godine izmedu
Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture Republike Hrvatske, kao narucitelja, i Pomorskog
fakulteta Sveucilista u Rijeci, kao izvodaca.

Opéi cilj studije je izrada konsolidacije sustava obveznog javljanja brodova i uspostave zajednickog
Jadranskog VTS sustava odnosno prometno-plovidbena studija, s prijedlogom mjera i preporuka u cilju
povecanja sigurnosti plovidbe i kvalitetnije organizacije pomorskog prometa cjelovitog prostora
Jadranskog mora u dijelu u kojemu Republika Hrvatska ostvaruje suverenost.

Studija obuhvaca izradu tri cjeline sukladno utvrdenom projektnim zadatkom i to:

— lzrada prometno-plovidbenog rjeSenja za plovna podrucja Istarske zupanije i Zasticenog
ekolosko-ribolovnog pojasa (ZERP-a) Republike Hrvatske, s prijedlogom preporuka u cilju
povecanja sigurnosti plovidbe i kvalitetnije organizacije pomorskog prometa. Prometno-
plovidbena rjeSenja trebaju se temeljiti na sveobuhvatnoj analizi stanja sigurnosti plovidbe
na plovnom podrucju u nadleznosti lucke kapetanije Pula (do vanjske granice teritorijalnog
mora), uzimajuci u obzir prilaze tim podru¢jima, te podru¢je ZERP-a Republike Hrvatske
odnosno Jadranskog mora u kojemu Republika Hrvatska ostvaruje suverena prava u svrhu
unaprjedenja sigurnosti pomorske plovidbe i zastite mora i morskog okolisa.

— lzrada prijedloga unaprjedenja odnosno pojednostavljenja postojeceg obveznog sustava
javljanja brodova u Jadranskom moru (ADRIREP) donesenog u skladu s Rezolucijom
Odbora za pomorsku sigurnost Medunarodne pomorske organizacije IMO MSC.139(76) s
prijedlogom obveznog sadrzaja sustava izvjeS€ivanja i naCina razmjene podataka o
pomorskom prometu izmedu drzava Jadranskog mora. Prijedlog treba obuhvatiti i analizu
mogucih unaprjedenja postojecih i uspostave novih sustava usmjerene i odvojene plovidbe
u Jadranskom moru, uskladenih s konsolidiranim sustavom izvjeS¢ivanja ADRIREP.

— lzrada prijedloga mjera unapredenja sustava sigurnosti pomorskog prometa, obuhvacajuci
cjeloviti prijedlog pruZzanja zajedni¢kih VTS usluga u suradnji s Republikom Slovenijom i
Talijanskom Republikom na podrucju sustava odvojene i usmjerene plovidbe u sjevernom
Jadranu i drugdje, te s time vezana konsolidacija VHF radijskin kanala na prostoru
Jadranskog mora ukljucuju¢i Republiku Hrvatsku, Talijansku Republiku, Republiku
Sloveniju, Crnu Goru i Republiku Albaniju.

Opcenito, Studija treba pruziti ocjenu ocekivanih unaprjedenja sigurnosti pomorske plovidbe i zastite
morskog okoliSa nakon uspostavljanja predlozenih mjera radi omogucavanja unapredenja sigurnosti
pomorske plovidbe i zaStite mora i morskog okolisa.

Studija polazi od postoje¢ih pozitivnih pravnih propisa Republike Hrvatske i u tom pogledu polazi od
sliedecih pretpostavki:
— obiliezja brodova koji se razmatraju odgovaraju zahtjevima za takve brodove utvrdenim
odredbama Medunarodne konvencije o sigurnosti ljudskih Zivota na moru, 1974 (SOLAS
74), Medunarodne konvencie o spreavanju onecis¢enja mora s brodova 1973/78
(MARPOL 73/78), Medunarodne konvencije o teretnim vodenim linijjama, 1966 (LOADLINE
1966), Medunarodne konvencije o bazdarenju, 1969 (TONNAGE 1969), kako su
izmijenjene i dopunjene, odnosno zahtjevima odnosnih i vaze¢ih Tehnickih pravila
Hrvatskog registra brodova;

— obiljeZja brodova na koje se medunarodne konvencije ne primjenjuju te jahti i brodica
zadovoljavaju uvjete koje propisuju nadlezne uprave drzava Ciju zastavu ti brodovi, brodice
ili jahte viju;
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— zapovjednici i posade brodova, jahti i brodica ispunjavaju uvjete propisane medunarodnim
konvencijama, odnosnim nacionalnim propisima i/ili propisima Republike Hrvatske,
posebice u pogledu naobrazbe i izobrazbe, te uvjeta sigurnog upravljanja sigurnoScu i
zastitom okoliSa, kako je to utvrdeno poglavliem IX. SOLAS konvencije, gdje je to
primjen;jivo, ili drugim odnosnim nacionalnim propisima;

— postupci zapovjednika i posade brodova, jahti i brodica jesu razumni, i provode se na nacin
kako bi postupao prosjecno vjeSt pomorac; postupanje koje je znacajno u suprotnosti s
pravilima struke ili koje u sebi sadrzi namjeru da se povrijede ljudi ili izazove Steta okoliSu ili
imovini nisu predmet razmatranja ove studije;

— brodovi, jahte i brodice koriste se uobiCajenim plovnim putovima; koristenje drugih plovnih
putova, koji brodovi, jahte i brodice, ovisno o velicini ili svojim obiljezjima ne koriste ili ih
koriste samo iznimno razmatraju se ako pravila struke to namecu kao opravdano ili kao
razumna alternativa postoje¢im plovnim putovima;

— svojstva komunikacijskih sredstava izmedu brodova, jahti i brodica kao i drugih sredstava
nadzora ili prikupljanja podataka odgovaraju nominalnom efektivnom dometu odnosno
deklariranoj pouzdanosti.

Studijom se analizira pomorski promet brodova u medunarodnoj i nacionalnoj plovidbi Republike
Hrvatske te promet jahti i brodica u podruéju nadzora i upravljanja pomorskim prometom, kako je to
odredeno ¢lankom 75.a Pomorskog zakonika. Studija ne razmatra plovidbu i rad plutaju¢ih objekata,
tehnickin plovnih objekata, odobalnih objekata (pomiénih i nepomiénih) te plovidbu i rad svih drugih
brodova Cija plovidba zbog tehnoloskih uvjeta bitno odstupa od uobi¢ajenog nacina kretanja i rada na
moru (primjerice, plovidba vrlo malom brzinom, dugotrajno sidrenje, i sli¢no).

Studija slijedi radne, upravljacke i tehnoloske pretpostavke relevantnih i vaze¢ih dokumenta i preporuka
Medunarodne pomorske organizacije te drugih medunarodnih strucnih tijela koja se bave sigurnoséu
plovidbe i zastitom okoliSa, kao i vaze¢im nacionalnim propisima, a posebice one utvrdene u:

— Medunarodnoj konvenciji o sigurnosti ljudskih Zivota na moru SOLAS '74, kako je
izmijenjena i dopunjena — poglavlje V/10 i poglavlje V/11,

— Direktivi 2002/59/EZ, kako je izmijenjena i dopunjena,

— Okruznici Medunarodne pomorske organizacije MSC/1060 - Guidance Note on the

Preparation of Proposals on Ship’s Routeing Systems and Ship Reporting Systems
prepared by the Sub-Committee on Safety of Navigation,

—  Ships Routeing — 2015 Edition,

— IALA Aids to Navigation Manual - Navguide 2014,

— IALA VTS Manual, 2012,

— Pomorskom zakoniku, kako je izmijenjen i dopunjen,

— Pravilniku o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom
moru Republike Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim
prometom, kako je izmijenjen i dopunjen,

— Pravilniku o uvjetima i naCinu odrzavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima unutarnjih
morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske, kako je izmijenjen i dopunjen,

— Pravilniku o zastiti morskog okolisa u zastiCenom ekoloSko-ribolovnom pojasu Republike
Hrvatske.

Studija se odnosi na plovidbu i sigurnost plovidbe na plovnom podrucju Jadranskog mora u kojemu
Republika Hrvatska ostvaruje suverenost i suverena prava, a posebice u dijelu plovidbe na plovnom
podru¢ju u nadleznosti lucke kapetanije Pula (do vanjske granice teritorijalnog mora) uzimajuci u obzir
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prilaze tim podrucjima, te prostor ZERP-a Republike Hrvatske ukljucujuci i prilazne plovne putove do tih
podrucja, kako je to prikazano na prilozenoj pomorskoj karti.!

Studija se u najvecoj mjeri temelji na podacima o pomorskom prometu za 2014. i 2015. godinu gdjegod
je to moguce i primjereno. Tamo gdje podataka nije bilo koriste se stariji izvori. Pri izboru izmedu
pouzdanih podataka i svjeZijih izvora prednost se u pravilu daje podacima vece pouzdanosti.
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Slika 1 Podruéje nadleznosti Lucke kapetanije Pula (tamnije) i podruéje promatranja prometnih okolnosti (svjetlije)

Konacno, studija se naslanja na slicne studije izradene za potrebe Ministarstva pomorstva, prometa i
infrastrukture 2014. godine pod nazivom Prometno-plovidbena studija — Plovno podrucje Split, Ploce i
Dubrovnik te u 2015. godini pod nazivom Prometno-plovidbena studija za plovna podruéja Primorsko-
goranske, Ligko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije.

Slijedom navedenog, sve nacelne odrednice navedene studije preuzimaju se u izvornom obliku, osim
ako zbog posebnih razloga to nije opravdano. U tom slu¢aju u tekstu se navodi obrazloZenje zbog ¢ega
se smatra potrebnim odstupiti od prethodno predloZenih nacela, bilo to samo u nekom posebnom
slu€aju ili opéenito.

1 Kartografski prikazi u studiji izradeni su na temelju digitaliziranih karata u izdanju Hrvatskog hidrografskog instituta
ili koriStenjem elektronskog grafickog prikaza sustava SmArtNav, tvrtke CV Sistemi d.o.0. kako je bilo primjereno s
obzirom na mijerilo prikaza.
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2 PROMETNO-PLOVIDBENA RJESENJA ZA PLOVNA PODRUCJA ISTARSKE
ZUPANIJE | ZASTICENOG EKOLOSKO-RIBOLOVNOG POJASA REPUBLIKE
HRVATSKE

2.1 NAVIGACIJSKA, OCEANOLOSKA | HIDRO-METEOROLOSKA OBILJEZJA PLOVNIH PODRUCJA

Jadransko more je razmjerno ograni¢eno podrucje s izrazitim lokalnim razvojem vremenskih prilika u
¢emu najveci utjecaj ima razmjeStaj mora i kopnenih masa koje djelomicno Stite Jadran od jacih
hladnijih zracnih masa. Brzim i naglim promjenama vremena, i to u uzduznom i poprecnom smjeru,
pogoduju upravo velike klimatoloSke razlike izmedu kopna i mora (nastale planinskim masivima).
Jadransko more se prema svojim klimatskim svojstvima znacajno razlikuje od Sredozemnoga mora Ciji
je dio. U nastavku su opisana oceanoloSka i hidro-meteoroloSka obiljeZja sjevernog Jadrana kao i
plovna podrucja isto¢ne i zapadne obale Istre.

21.1 Oceanoloska i hidro-meteoroloska obiljezja sjevernog Jadrana

Na Jadranu glavni sinopticki sustavi koji uvjetuju meteoroloSke i oceanografske prilike dijele se na
ciklone, anticiklone i fronte prema rasporedu tlaka zraka unutar njih. Vjetrovi na Jadranu op¢enito ovise
o razdiobi barickih sustava na Sirem podrucju, dok utjecaj obalnih masa mijenja smjer i jaCinu vjetrova u
priobalnom podrucju. Na Jadranu se vrlo Cesto i naglo izmjenjuju suprotni tipovi vremena, s obzirom na
klimatska obiliezja te karakteristike jadranskog otoCja i priobalja. To uzrokuje, izmedu ostalog,
iznenadne udare vijetra (bura, jugo, lebi¢, ljetne oluje), kao i stvaranje povrsinskih valova uzrokovanih
vjetrom. U takvim okolnostima plovidba postaje oteZana, poglavito za manje brodove.

Ciklonalna aktivnost, strujanje zraka u smjeru obrnutom od kazaljka na satu, naj¢eSce je posliedica
prodora atlantskih ciklona preko zapadnog Sredozemlja i srednje Europe. Obi¢no brzo napustaju Jadran
u smjeru istoka ili sjeveroistoka. Cesto se javljaju utjecaji Genovske ciklone kao posliedica prodora
hladnih zraénih masa preko Alpa. Genovska ciklona moZze nad Tirenskim morem i Apeninskim
poluotokom potrajati i nekoliko dana zbog €ega jugo zavlada cijelim Jadranom, izazivajuéi valovito i
teSko more. Produbljivanje i zadrzavanje ciklone na juznom Jadranu stvara jake ciklonalne ili mracne
bure uz vrlo hladno vrijeme.

Anticiklone uvjetuju slabija strujanja od ciklona. Stabilna anticiklona nastaje u zimskom razdoblju kao
posliedica jatanja grebena Azorske anticiklone na Sirem podru€ju Sredozemlja. Vrijeme nad cijelim
Jadranom u tom slucaju je tiho ili malo vijetrovito, Cesto popraceno sumaglicom ili maglom, narocito u
jutarnjim satima. Hladna Sibirska anticiklona javlja se naj¢es¢e u kombinaciji sa ciklonalnom aktivnoS¢u
nad srednjim i istonim Sredozemljem uz pojavu anticiklonalne ili vedre bure nad Jadranom koja moze
potrajati nekoliko dana. Atmosferske fronte, kao mjesta suceljavanja hladnih i toplih zraénih masa
uvjetuju stvaranje kiSa koje uobiCajeno utjeCu na vidljivost na plovnom putu.

Vjetar

Prevladavajuci vjetrovi na Jadranu su bura (NNE do ENE), jugo (ESE do SSE), maestral (WNW do NW)
te zapadni vjetrovi, koji u ukupnom broju dana predstavljaju tek manji dio. Utjecaj kopna, kao i smjer
prostiranja otoka i kanala znaCajno mijenja smjer i jaCinu puhanja vjetra u obalnom i meduotoénom
podruéju. Uz obalu vjetar jacine 6 Beauforta ili viSe puSe prosjecno 25 do 40 dana godi$nje, no na
izloZenim mjestima moZe puhati i preko 100 dana u godini. Olujni vjetar (jacina 8 Bf i viSe) puSe rjede,
obiéno od 2 do 10 dana u godini te se najceS¢e javlja kao bura, a rjede kao jugo. UCestala je i pojava
tramontane, naroCito nad otvorenim morem, dok ljeti najceS¢e puSe maestral, a pojava juga i bure
znatno je manja u ljethom nego u zimskom dijelu godine. Gledajuci sezonske ruze vjetrova o€ita su
izrazito lokalna obiljeZja vjetra na podrucju sjevernog Jadrana $to je ponajprije posljedica rasporeda
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kopnenih masa. Prema sezonskoj ruzi vjetrova najmanja ucestalost tiSine (C=4%) izmjerena je na
podrucju sjevernog Jadrana za mjerno mjesto Porec.

Opcenito, u sjevernom dijelu Jadrana prevladava bura, a na juznom jugo. Po prosje¢nom trajanju i
ponovljivosti olujnih vjetrova znatno je izrazenije podrucje sjevernog (60 sati) u odnosu na juzni Jadran
(36 sati). Osnovne znacajke bure jesu iznenadni i vrlo jaki udari (54 m/s mjereno na Krckom mostu).
Bura ima razmjerno kratko privjetriste zbog smjera puhanja s kopna prema moru odnosno s obzirom na
okolinu iz smjerova NNE do ENE.

Jugo koje na Jadranu uglavnom puse iz smjerova ESE do SSE se poslije bure isti¢e svojim utjecajem
na sigurnost plovidbe (s obzirom na najvece brzine i uCestalost). Jugo moZe stvoriti izuzetno velike
valove (valne duljine priblizno 100 m i preko 10 m visine u podrucju sjevernog Jadrana, dok su u
podru¢ju srednjeg i juznog Jadrana priblizno 80 m i preko 10 m visine) zbog svog izuzetnog dugog
privjetrita. To se ponajviSe ocituje iz smjera SE, te stoga u slucaju juga duzeg trajanja treba ocekivati
maritimne prilike koje ¢e bitno utjecati na nacin plovidbe i vrijeme pristizanja brodova.

Lebic¢ je takoder znacajan vjetar koji opéenito puse iz smjera SW, a moze biti olujne jaCine. Njegova
snaga i nastalo valovlje ¢e u pravilu biti ve¢e nego valovlje uzrokovano burom, no manje nego valovlje
uzrokovano jugom. Nacelno, vjetar iz ovog smjera u slucaju duzeg trajanja moze utjecati na sigurnost
plovila na otvorenom dijelu mora zbog duzine privjetrista.

Valovi

Na Jadranskom moru, koje je malo poluzatvoreno more, na generiranje povrsinskih valova uzrokovanih
vjetrom direktno utjeCu intenzivne ciklonalne aktivnosti koje stvaraju puhanije vjetrova razliCitih smjerova
i intenziteta. S obzirom da su na Jadranu vjetrovi prevladavajuci uzro¢nik nastanka valova na moru
razdioba vjetrova stvara i korespondentnu razdiobu valovlja tijekom vremena, koja u slu¢aju dugotrajnih
vjetrova presudno utjeCe na sigurnost brodova i plovnih objekata. Najfrekventnije povrSinske valove u
Jadranu uzrokuju bura i jugo u zimskome razdoblju, te maestral u ljetnome razdoblju.

Osnova karakteristika valovlja na Jadranu je izuzetna ponovljivost, ¢ak 80% (za oceane =42%, za
Sredozemlje = 66%) za visinu vala do 1,5 m. Obiljezje valovlja izazvanih olujnim vjetrovima je njihova
znatna strmina (H/A=1/10) odnosno srednji period od 4,6 s zbog Cega se pri priblizno jednakoj visini vala
plovidba, posebice manjih brodova, na Jadranu smatra opasnijom nego na oceanima.

Olujni valovi visine 2,4 — 3,6 m mogu se opaziti prakticno na cijelom Jadranu s promjenjivom
vjerojatnoScu. Valovi visine 3,7 — 6,9 m imaju istu prostornu rasprostranjenost uz priblizno upola manju
uCestalost. Valovi najvecih visina, od 6 m i viSe mogu se susresti samo na Sirem podrucju Kvarnera
kada puse jugo (SE) i na podrucju Otranta kada puSe jugo ili ostro (S).

Obiliezja valova uzrokovanih vjetrom opcenito zavise o smijeru, brzini i vremenskom trajanju
prevladavajucih vjetrova. Na podrucju sjevernog i srednjeg Jadrana smier nailaska vjetra izrazito ovisi 0
lokalnom reljefu tako da i svojstva valovlja bitno ovise o podru¢ju nad kojim vjetrovi pusu (privjetristu) te
o reliefu morskoga dna (dubina mora). Posljediéno, na promatranom podruéju jugo uzrokuje znatno
vece visine valova nego bura pri istoj brzini i trajanju vjetra.

Prema podacima iz Peljara, na podru¢ju otvorenog mora na dijelu sjevernog Jadrana za vrijeme
dugotrajnog puhanja olujnog juga izmjerena je najveca visina vala od Hmax = 10,8 m (znaajna visina
vala Hi3 = 6,0 m, srednji period Ts = 8,5 s, srednja valna duljina Lsr = 112,3 m). Za podrucje sjevernog
Jadrana u vrijeme puhanja bure najveca izmjerena visina vala iznosi 7,2 m (znacajna visina vala Hi; =
3,9 m, srednji period Tsr = 5,7 s, srednja valna duljina Lsr = 51,3 m).

Raspolozivi podaci o€ituju razliCitost znacajki i ucCestalosti pojave pojedinih valnih modela kod
priobalnog i meduotonog podrucja. U zimskom razdoblju, primjerice u podruéju sjevernog Jadrana
(Pula) dominantni su valovi iz NE smjera (priblizno 27%), ali se zbog najveceg privjetriSta najvisi valovi
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ocekuju iz SE, te S i SW smjera. Na navedenom podrucju prosjeCan broj dana sa valovima ve¢im od 2
metra iznosi 4 dana.

Na sjevernom Jadranu u proljece prosjecan broj dana sa valovima ve¢im od 2 metra iznosi 3 dana. Na
istom podrucju u ljetnim mjesecima ucestalost valova iz NW smjera iznosi 14%. dok prosjecan broj dana
s valovima ve¢im od 2 m iznosi oko Cetiri dana. U jesen dominantni su vjetrovi iz NE smjera dok su zbog
znacajnijih prodora sinoptickih poremecaja nad Jadranom u ostalom podrucju najucestaliji valovi iz SE
smjera. UCestalost valova iz NE smjera ujesen iznosi 29% dok prosjeCan broj dana sa valovima vecim
od 2 metra iznosi 4 dana.

Na podrucju sjevernog Jadrana najces¢i su valovi visine od 0,5 do 1,5 m, Sto se po Douglasovoj ljestvici
smatra kao stanje mora 3. Valovi visine iznad 3 metra pojavljuju se iznimno rijetko i to uglavnom iz
smjera NE i SE. Stoga, prosje¢an broj dana godisnje kada se javljaju povrSinski valovi koji bi mogli
znacajnije utjecati na sigurnost brodova u plovidbi sjevernim Jadranom je iznimno mali.

Morske struje

PovrSinske morske struje u Jadranu nemaju znacajniji utjecaj na sigurnost plovidbe u podrucju
otvorenoga mora. Opéi sustav cirkulacije vode na Jadranu usmjeren je tako da su struje uz istoénu
obalu usmjerene u NW smjeru dok su uz zapadnu obalu u SE smjeru, uz nekoliko mjesta gdje skrecu s
istoéne na zapadnu obalu Jadrana (Lastovo i LoSinj). U Jadranskom moru prevladava ciklonalno
strujanje zbog razlike gustoce mora: dotok slatke vode sjevernojadranskih rijeka pod utjecajem
Coriolisove sile struji duz talijanske obale prema Otrantu, uvjetujuéi time strujanje u suprotnom smjeru
duZ hrvatske obale. Obi¢no brzina morske struje opada s dubinom na kojoj se opaza.

Brzine struja se mijenjaju u pojedinim podrucjima i vremenskim razdobljima, a srednje brzine morskih
struja su oko 0,5 ¢vorova. U odredenim uvjetima, naroCito uskim prolazima i kanalima, vrijednosti brzina
strujanja Ce se znacajno povecati. PovrSinske morske struje priobalnog dijela isto¢ne obale sjevernog
Jadrana, po sezonama pokazuju znacajno odstupanje kako o brzini tako i u smjeru djelovanja tijekom
godine.

Razlika u raspodijeli temperature i slanosti, odnosno gustoce za vrijeme ljetnih i zimskih mjeseci rezultira
ulaznom (NW) strujom uz istoénu obalu Jadrana i izlaznom (SE) strujom uz zapadnu obalu Jadrana.
Takve gradijentne struje su glavni uzrok osnovnog ciklonalnog toka struja u Jadranu.

Utjecaj morskih mijena na stvaranje struja na Jadranu izrazeniji je u priobalnom podrucju, uz isto¢nu
obalu Jadrana. Takve struje morskih mijena u pravilu su rotirajuce, tj. u jednom ciklusu plime i oseke
smjer se promijeni za 360°.

Struje vjetra najizrazenije su kada se nad Jadranskim morem javljaju sinopticki atmosferski poremecaji
(ciklone i anticiklone), koji uzrokuju dugotrajne olujne vjetrove. Za vrijeme vrlo jakih bura povrSinski sloj
vode moze doseéi brzinu 3-4 ¢vora, no ve¢ na manjoj dubini poprima vrijednosti do 1,5 ¢vora.

Morske mijene

Morske mijene Jadranskog mora mjeSovitog su tipa s izrazitom nejednakoScu po visini. Ipak, za vrijeme
sizigija morske su mijene uglavnom poludnevnog tipa dok su za vrijeme kvadratura jednodnevnog tipa.
U prijelaznim fazama su mjeSovitog tipa. Za vrijeme kvadratura morske mijene nastupaju duz Citavog
Jadrana istovremeno, a za vrijeme sizigija dolazi do kaSnjenja koja rastu obrnuto od kazaljke na satu
duz jadranske obale.

Amplitude morskih mijena se povecavaju od juga prema sjeveru. Srednje amplitude kreéu se od 0,22 m
(Bar) do 0,68 m (Trst). Povecanje tlaka zraka i jaki dugotrajni sjeverni vjetrovi (bura i tramontana) mogu
uzrokovati snizenje razine mora do 0,60 m u podrudju sjevernog Jadrana. Suprotno tome, jaki i
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sjevernog Jadrana.

Morske mijene nemaju presudnog utjecaja na sigurnost plovidbe na podrucju sjevernog i juznog
Jadrana.

Magla

Magla se najceSce pojavljuje u zimskom razdoblju na podru¢ju sjevernog dijela Jadrana. Najveci broj
dana sa maglom je u podru¢ju Tr3¢anskog zaljeva (preko 20 dana u godini) te na zapadnoj obali Istre
(10-20 dana u godini). U ostalim podruéjima Jadrana vjerojatnost magle je izuzetno mala, te se javlja u
prosjeku manje od 5 dana u godini.

Na podrucju sjevernog Jadrana utjecaj magle na sigurnost plovidbe moZe se smatrati mali, posebice
zbog rijetke uCestalosti pojave te jasnih odraza otoka i zapadne obale Istre na radarskom zaslonu.

21.2 Plovno podrucje istoéne obale Istre

Podruéje Kvarnera smjesteno je izmedu istoCne obale poluotoka Istre od rta Kamenjak do uvale
Plominska luka i zapadnih obala Cresko-LoSinjskog arhipelaga. U ovom poglaviju su na temelju
meteorolokih i oceanoloskih podataka iz dostupnih izvora prikazana osnovna mikro-klimatska obiljezja
istocne obale Istre i Kvarnera. Navedena obiljeZzja promatrana su prvenstveno sa stajaliSta maritimne
sigurnosti brodova tijekom plovidbe promatranim podrucjem.

Vjetar

Prevladavajuci vjetar na podrucju Kvarnera je bura, koji je na ovom podrucju i najjaci vjetar. Puse iz
Sireg raspona smjerova: pod otokom Cres iz smjera blizeg sjeveru, a uz isto¢nu Istarsku obalu iz smjera
blizeg istoku. Bura je najjaa zimi odnosno u rano proljece, opéenito re¢eno, u hladnom dijelu godine, a
za vrijeme njenog puhanja javljaju se i maksimalni udari vjetra. Puse na mahove, moZe dosti¢i srednju
satnu vrijednost do 30 m/s, dok udari vjetra najvece brzine mogu znatno premasiti srednje satne
vrijednosti, i do 45 m/s. Vjerojatnost pojave bure u zimskom periodu godine je priblizno 40% dok u
liethnom periodu iznosi priblizno 20%. Predznak bure su zagladeni oblaci nad Velebitom.

Po vaznosti odmah iza bure na podruéju Kvarnera (s obzirom na najvece brzine i ucestalost) je jugo
koje uglavnom puse iz smjerova ESE do S i to u najveéem dijelu u zimskim mjesecima od listopada do
ozujka. Obi¢no puse 2 — 3 dana, no moze potrajati i cijeli tiedan. Jugo kada poprimi velike brzine stvara i
vrlo uzburkano more, pa tijekom puhanja juga na promatranom podrucju nastaju najveéi valovi.
Predznak juga je kapa tamnih oblaka nad U&kom te magla na Osorséici i Velebitu.

Znacajan vjetar na ovom podrucju je takoder i lebi¢ koji opéenito puSe iz smjera SW koji takoder moze
biti olujne jacine. Ljeti prevladavaju vjetrovi iz NW smjerova, a moguce su i pojave naglih lokalnih oluja
(nevera). Lokalne oluje nastaju kao posliedica lokalnih atmosferskih poremeCaja pa se teze
prognoziraju. Vec¢inom su to nagli kratkotrajni naleti sjeverozapadnih vjetrova ponekad olujne jacine,
brzine i preko 40 Cvorova, praceni jakom kiSom.

Pored bure, juga i lebi¢a u ljetnhom periodu godine pri stabilnim vremenskim prilikama od podneva do
navecCer Cest je maestral iz NW smjera koji je slabije jaCine i uglavnom ne utjeCe na sigurnost plovidbe .
Isto tako, tijekom ljetnih ve€eri i nocu neposredno uz obalu moze puhati burin, vrlo slab vjetar s kopna
koji nastaje uslijed temperaturnih razlika izmedu kopna i mora.

Prema podacima iz 28 godiSnjih opazanja s meteorolo$kih postaja Rijeka i aerodroma Pula, broj dana s
jakim (vjetar od 6 i viSe Beauforta) i olujnim vjetrom (vjetar od 8 i viSe Beauforta) za promatrano
podrucje ima vrijednost 0 odnosno broj dana s olujnim vjetrom je manji od 0,5 (vjetar jacine 8 ili vise
Beauforta pojavio se u tom mjesecu samo jednom u 2 godine).
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Prema podacima na promatranom podrucju (Pula — Rijeka) izmjereno je od 38 do 43 dana godiSnje s
jakim i od 6 do 7 dana s olujnim vjetrom. Broj dana s vjetrom jacine 8 ili viSe Beauforta je manji od 0,5.
Na razlike u broju dana prvenstveno utjeCu razmjestaj kopna i otoka. Na podrucju Kvarnera vjerojatnost
tiSine (brzina vjetra manja od 0,3 m/s) je razmjerno mala s godisnjim prosjekom od 2,2%. Na temelju
podataka valja primijetiti i pravilnost prema kojoj se ja€ina bure smanjuje na podru¢ju od Rijeke prema
Puli dok jugo slabi iz Kvarnera prema RijeCkom zaljevu. Brzina vjetra uz istarsku obalu na temelju
izlozenosti vjetru moze se dobiti iz slijedece tablice.

Tablica 1 Procjene godisnje jacine i brzine vjetra za istocnu obalu Istre

IzloZzenost Jacina vjetra Brzina vjetra Ucestalost

Indirektna 4 6,7 9,6
izlozenostizE i 6 12,3 0,7
SE smjera 8 18,95 01
Ukupno 10,4

Direktna 4 6,7 6,7
izlozenost iz S 6 12,3 0,5
smjera 9 22,6 01
Ukupno 7,3

Indirektna 4 6,7 40
izlozenost iz NE 6 12,3 4.1
smjera 9 22,6 0,4
Ukupno 44,5

Tablica 2 Maksimalni udari vjetra po mjesecima na Termoelektrani Plomin

viL Vil IX

Brzina(m/s) | 27,5 | 330 | 345 | 394 | 26,7 | 385 | 464 | 340 | 394 | 36,0 | 334 | 522

Smjer NNE | ENE| NE | NE | ENE | ENE | NE | NE E NE | ENE | NE

U svim mjesecima ustanovljeni su najjadi udari vjetra brzine 25 m/s ili vec¢i. Najjaci mjesecni udari vjetra
izmjereni na anemografu elektrane Plomin na visini od 45 m nad tlom su prikazani u priloZzenoj tablici.

Valovi

Na Sirem podru¢ju Kvarnera te istoCne obale Istre mogu se susresti valovi juznih smjerova najvecih
visina 7 — 9,1 m. Nedaleko, juzno od Kvarnera, valografska postaja Panon izmjerila je val visine 10,8 m
(Tablica 3).

Tablica 3 Znacajke povrsinskih valova uzrokovanih vjetrom na sjevernom Jadranu (prema Peljar I; 2012.)

SJEVERNI JADRAN

JUGO BURA
Hmax H1l3 Tsr Lsr Hmax H1/3 Tsr Lsr
(m) | (m) [ (s) [ (m) | (m) | (m) | (s) | (m)

108 | 6.0 [ 85 | M2 | 72 | 39 | 57 | 51
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Duljina valova juznih vjetrova na Kvarneru i sjevernom Jadranu krece se od 20 do 30 m, ovisno o
smjeru i jaCini vjetra. Najvecu duljinu postizu valovi iz jugozapadnog smjera kao posljedica prelaska
atmosferskih fronti, te su povezani s olujama i uzrokuju jako valovito more (visine valova iznad 4 m).
Nakon prestanka vijetra valovi se sporo smiruju zbog prostranosti privjetrista, pa se za duze vrijeme
osjeCaju valovi mrtvog mora. Na promatranom podru¢ju bura stvara kratke visoke valove s morskom
prasinom.

Valovi ponenta i maestrala dostizu visine do 1 m. Ovi vjetrovi su slabi pa ni valovi koje izazivaju ne
mogu posti¢i znatnije visine. Bura i levant mogu razviti valove visine do 2,9 m dok se valovi lebi¢a ne
oCekuju s visinama iznad 3,2 m.

Morske struje

Morske struje u podruCju Kvarnera, rijeCkog zaljeva i Kvarnerica obiljeZzava velike promjenjivosti
gradijentskih struja i struja uzrokovanih vjetrom. Glavna Jadranska struja u podrucje Rijeckog zaljeva
ulazi najve¢im dijelom izmedu otoka Sv. Marka i kopna, malo manji dio izmedu otoka Krka i Sv. Marka
te izmedu otoka Cresa i Krka. Struja izlazi kroz Vela vrata, brze sa strane Istarskog poluotoka. Samo za
vrijeme vrlo jakih bura povrSinski sloj vode moze doseci brzinu 3 - 4 ¢vora uz istarsku obalu, no
povecanjem dubine poprima vrijednosti do 1,5 ¢vora. Brzina morske struje pri srednjim i malim brzinama
vjetra ne prelazi 0,5 ¢vora.

Morske mijene

Morske mijene u Kvarneru vrlo su slicne onima na otvorenom Jadranu. Medutim, za vrijeme jakih i
dugotrajnih juga razina vode se povisi za nesto viSe nego na otvorenom moru. Takoder za vrijeme
puhanja dugotrajnih i jakih bura razina vode se spusti za nesto viSe nego na otvorenom dijelu
Jadranskog mora. Morske mijene ni u kojem slucaju nece utjecati na pomorski promet u Kvarneru niti uz
isto¢nu obalu Istre.

Magla

S obzirom na rijetku pojavu u promatranom podru¢ju, magla nema znacajnog utjecaja na sigurnost
plovidbe. Ukupno, magla godisSnje moZe smanjiti vidljivost u prosjeku 8 dana godisnje. Medutim, u
najvecem broju slucajeva to je magla lokalnog dosega, kao Sto je to primjerice ispred luke Plomin gdje
moZe imati utjecaja na sigurnost plovidbe, ponajprije tijekom manevriranja brodom.

21.3 Plovno podrucje zapadne obale Istre

Plovno podrucje zapadne obale Istre smjesteno je izmedu rta Kamenjak do rta Savudrija te Piranskog
zaljeva. U ovom poglavlju su na temelju meteoroloskih i oceanoloSkih podataka iz dostupnih izvora
prikazana osnovna mikro-klimatska obiljeZja zapadne obale Istre. Navedena obiljezja promatrana su
prvenstveno sa stajaliSta maritimne sigurnosti brodova tijekom plovidbe promatranim podrucjem.

Vjetar

Prevladavajuci vjetrovi na promatranom podruju jesu bura (14,2%) i jugo (12,8%). Prema podacima
izmjerenih na meteorolokoj postaji Rovinj u razdoblju od 1951. do 2000. godine ucestalost vjetra snage
1-3 Bf iznosi 76,7%, 4-5 Bf uCestalost je 6,8%, dok vjetrovi jaCi od 6 Bf imaju ucestalost od 0,4%.
Period tiSine je zastuplien u 14,9 % vremena. Uz spomenute vjetrove na podru¢ju zapadne obale Istre
prisutni su i lebi¢ te maestral.

Razmatrajuci prosjecnu godisnju uCestalost vjetra po jacini i smjerovima na osnovi izmjerenih podataka
meteoroloske postaje Rovinj, moZe se zakljuciti da su najvece zabiliezene brzine vjetra dobivene za
treci i Cetvrti kvadrant s iznosom jacine vijetra od 8 Bf.
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Tablica 4 Prosje¢na godiSnja ucestalost (%) i trajanje (h) jakih i olujnih vjetrova za odabrane smjerove na
klimatoloSkoj postaji Rovinj

lll kvadrant (vjetrovi S-WSW) IV kvadrant (vjetrovi N-NW)

Obiljezja vjetra Ucestalost Prosjeéno vrijeme Ugestalost | Prosjeéno vrijeme trajanja
(%) trajanja (h) (%) (h)
Jaki (6 - 7 Bf) 9-15 20 9 14
Olujni (= 8 Bf) 5-6 6 6 6

Valja zakljuciti da su jaki vjetrovi iz tre¢eg kvadranta ucestaliji, te sa duzim trajanjima u odnosu na
vjetrove iz Cetvrtog kvadranta. UCestalost i trajanje za razmatrane olujne vjetrove iz treCeg i Cetvrtog
kvadranta je podjednaka.

Za vrijeme jake i vrlo jake bure duz zapadne obale Istre, posebno sjeverno od Rovinja, brzina vjetra je
manja. Na podrucju u$ca rijeke Mirne i Limskog kanala bura je izrazenija zbog topografskih obiljezja. Uz
juzni dio zapadne obale Istre bura moze puhati brzinom i preko 100 km/h. Jak vijetar jugozapadnog
smjera je kratkotrajan prema statistickim podacima, ali uzrokuje valovito more te moZe donijeti gustu
maglu uz obalu.

Prevladavajuci vjetrovi (bura i jugo) mogu znacajno utjecati na brodove u plovidbi podru¢jem zapadne
obale Istre. Utjecaj snaznog udara vjetra moze biti znaCajan za brodove s velikom nadvodnom
povr§inom (brodovi za prijevoz kontejnera, putniCki brodovi za kruzna putovanja, itd.). Medutim,
uCestalost vjetra snage 1-3 Bf je najzastupljenija (76,7%) stoga se zakljuuje da vjetar umjereno djeluje
na sigurnost plovidbe navedenim podrucjem.

Valovi

Na promatranom podrucju bura stvara kratke valove i plovidba je sigurna. Najvecu duljinu postizu valovi
iz jugoistoénog smjera kao posliedica prelaska atmosferskih fronti, te su povezani s olujama, koji
uzrokuju jako valovito more (visine valova iznad 4,5 m). Jugo moZe puhati olujnom jacinom (preko 120
km/h) te zbog velikog privjetri$ta, na otvorenom moru, moze uzrokovati jako valovito more (valovi iznad
5 metara). Uz obalu, jugo puse preteZito iz juznog smijera, te se razvijaju valovi neSto manje visine.
Zaklju€no, jugo izravno utjeCe na sigurnost plovidbe posebno za manje brodove i brodice.

Na zapadnoj obali Istre zabiljezeni su visoki valovi nastali kao posljedica snaznih vjetrova juga, barickog
sustava niskog tlaka i znacajne plime $to moze otezati plovidbu i ulazak manjih brodova u luku.

Morske struje

U Jadranskom moru prevladava ciklonalno strujanje zbog razlike gustoée mora. Opéi sustav cirkulacije
struje uz zapadnu obalu Istre usmjeren je u sjeverozapadnom smjeru. Obi¢no brzina morske struje
opada s dubinom na kojoj se opaza.

lako brzina morske struje na zapadnom dijelu Istre u pravilu nije veca od 0,8 Cvorova, potrebno je
naglasiti da na samom jugu Istre moZe biti znatno veca. Za vrijeme olujnih jugoistoénih vjetrova brzina
struje moze biti i do 2 ¢vora. Jake struje zabiliezene su kod rta Kamenjak, u Fazanskom kanalu, oko
hridi Sv. Ivan na pucini, te oko Novigrada (utjecaj rijeke Mirne).

Morske mijene

Prema podacima Hrvatskog hidrografskog instituta za podruCje zapadne obale Istre za Rovinj kao
glavnu luku valja oCekivati srednje amplitude morskih mijena od 0,5 do 0,7 m. Pritom, valja imati na umu
da dugotrajni olujni vjetrovi mogu podici razinu mora do 1,0 m (ciklonalno jugo) i sniziti do 0,4 m
(anticiklonalna bura).
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Magla

Na Jadranu magla je najceS¢a na zapadnoj obali Istre (od 10 do 20 dana u godini) u vrijeme zimskih
mjeseci. Godisniji broj dana s maglom je najmanji u juznom dijelu zapadne obale Istre gdje se u prosjeku
javlja 10 dana godisnje.

S obzirom na zapravo rijetku pojavu magle (prema statistickim podacima kroz godinu dana), ona nema
znacajan utjecaj na sigurnost plovidbe, i to ponajprije stoga jer je izrazito lokalnog karaktera. Primjerice,
u Gradskoj luci Rovinj javlja se u prosjeku 10 dana u godini te je za oCekivati da ¢e odgoda manevra
isplovljenja i uplovljavanja uslijed magle iznositi do nekoliko sati. Nasuprot tome, u podrucju Limskog
kanala i rta Savudrija magla se javlja prosje¢no 20 dana u godini, najéeS¢e u zimskom razdoblju te u
jutarnjim satima gdje moZe utjecati na sigurnost plovidbe. Na otvorenom moru magla je puno ucéestalija
nego uz zapadnu obalu Istre.

21.4 Navigacijska obiljezja

Navigacijska obiljezja plovidbenog podruja podrazumijevaju ona obiljezja koja omogucéuju sigurno
vodenje navigacije odnosno odredivanje poloZaja broda zadovoljavaju¢om tocnoS¢u te nadzor i
upravljanje njegovim kretanjem cijelo vrijeme plovidbe i u svim uvjetima.

Navigacijska obiliezja se mogu podijeliti na staticka (Cimbenici koji nisu podlozni znacajnijim
promjenama i oscilacijama u kraéim vremenskim razdobljima; svjetionici, obalna i lucka svjetla...), te
dinamicka obiljezja plovnog podrucja (Cimbenici koji su u vecoj ili manjoj mjeri podloZni promjenama i
oscilacijama tijekom odredenog vremena: gustoéa pomorskog prometa, frekvencija kretanja
brodova,...). U nastavku saZeta su navigacijska obiljeZja istoCne i zapadne obale Istre.

Orijentacijske tocke

Zapadna obala Istre, od rta Savudrija do rta Kamenjak, vrlo je razvedena i grebenasta s malim
otoCi¢ima, grebenima i pli¢inama na udaljenosti do 2 M od obale.

Sjeverozapadna strana poluotoka Savudrija jest grebenasta obala s tri pravilno rasporedena rta. Za
istaknuti je rt Donja Savudrija sa svjetionikom Savudrija (B BI(3) 15s 36m 30M AIS): kamena kula s
galerijom i sivom kupolom koja je opremljena s uredajem (sirenom) za maglu. Od rta Savudrija do
sidrista luke Kopar zabranjena je plovidba brodova s gazom vecim od 15 metara i brzinom ve¢om od 12
¢vorova u morskom prostoru unutar 2 M od obale. Na zapadnoj obali, uz rt Savudrija, istiCu se: luka
Umag, luka Novigrad, dolina rijeke Mirne, svjetionik na rtu Rt (BC BI (3) 10s 11m B 9M C 6M), luka
Pore¢, Limski kanal, Veliki Brijuni, rt Kamenjak i svjetionik na hridi Porer (B BI(3) 15s 35m 25M, Racon
M i elektronicka oznaku Type 1 AIS AtoN Station).

Obala kopna od rta Savudrija do luke Pore¢ izrazito je razvedena s brojnim uvalama i plitkim pojasom
koji se pruza od 400 do 800 metara, dok na nekim mjestima doseze i do 1 milju ispred kamenite obale.
Izmedu luka Pore¢ i Rovinj obala je takoder izrazito razvedena s brojim hridima i pli¢inama, stoga veci
brodovi ne mogu ploviti na udaljenosti manjoj od priblizno 2 M od obale zbog pli¢ina. Na tom podrucju
nalazi se i Limski kanal koji je prirodno duboko uvuéena uvala u kopno. Ispred ulaza u Limski kanal
nalaze se pli¢ine Kuvrsada (oznacena je plutaom sa stupom i znakom osamljene opasnosti na vrhu),
pli¢ina Fujaga (oznaCena je svjetleCom i kardinalnom juznom oznakom) i pli¢ina Lim (oznaCena je
plutaom sa stupom i znakom osamljene opasnosti na vrhu).

Obala kopna od luke Rovinj do luke Pula vrlo je niska, stoga su brojne uvale izlozene zapadnim
vjetrovima i valovima. Od luke Pula prema rtu Kamenjak obala je brezuljkasta, a prema jugu se visina
brezuljka postepeno smanjuje; uz taj dio obale dubine su velike i bez zapreka za plovidbu.
Sjeverozapadno od luke Pula nalaze se otoci Brijuni koji obuhvacéaju otoke Veliki i Mali Brijun te nekoliko
otoCica i hridi. Za sigurnu plovidbu vaZzan je greben Kabula (B K 10m 9M - kula sa stupom i galerijom na
bloku u moru i sjevernom kardinalnom oznakom na vrhu), pli¢ina Mrtulin (oznaCena je plutaom sa
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stupom i znakom osamljene opasnosti na vrhu), pli¢ina Slavulja (B C BI(2) 8s 8m 6M - crvena kula sa
stupom i galerijom na kamenom bloku u moru), pli¢ina Kosir (C Bl 3s 2M - svjetle¢a pluta¢a sa lijevom
lateralnom oznakom), te pli¢ina Kotez (Z Bl 3s 7m 6M - zelena kula s galerijom na bloku u moru).
Prolazi izmedu otoka i otoCi¢a Brijuni, zbog mnogobrojnih zapreka, nisu pristupacni vec¢im brodovima, a
mogu biti opasni i za male brodove. Juzni rt Istre Cini poluotok Premantura s rtovima Krsine i Kamenjak
gdje navigaciju oteZavaju pli¢ina Krsine, Fenoliga i Veliki balun. Oko 2 M juzno od rta Kamenjak nalazi
se pli¢ina Albanez koja je oznacena svjetlom (BC BI(2) 8s 15m 10/6 M i elektronicka oznaku Type 1 AIS
AtoN Station - bijela kula s galerijom na stoZastom bloku u moru).

IstoCna obala Istre od rta Marlera do prolaza Vela vrata u juznom dijelu je niska i brezuljkasta, dok je
obala od rta Crna punta do mjesta BrseC visoka. Uz takvu strmu i visoku obalu dubine su velike i
sigurne za plovidbu. Na istonoj obali Istre znacajan je zaljev Rasa koji je duboko uvucen u kopno
izmedu strmih kamenitih stijena. U zaljevu se nalazi terminal za stoku i drvo (BrSica), pristani za
kamenolom, dok se zapadno od rta Crna punta nalazi luka tvornice cementa Koromacno. Za orijentaciju
u navigaciji koristi se rt Crna Punta sa svjetionikom (B Bl (2) 10s 15m 10M - bijela osmerokutna kula s
galerijom). Sjeverno od BrseCa nalazi se prolaz Vela Vrata koji povezuje Kvarner i Rijecki zaljev gdje su
brodovi duzni ploviti prema sustavu odvojene plovidbe. Za orijentaciju u plovidbi koriste se svijetlo na rtu
Prestenice (B DBI 10s 17m 10M), svjetlo na glavi gata u uvali Porozina (C Bl 3s 7m 3M), svijetlo na rtu
Starganac (Z Bl 4s 7m 8M), svjetla na rtu Brestova (C BI(2) 12S 40m 13M) i uvali Brestova (Z Bl 2s 7m
4M) te svjetlo na rtu Sip (C Bl 5s 23m 8M). Uz zonu odvojene plovidbe nalazi se uska uvala i Plominska
luka. Za orijentaciju na ulazu u uvalu koristi se svjetlo na rtu Masnjak (B BI(2) 8s 16m 8M - bijela kula s
galerijom). U unutraSnjem dijelu uvale nalaze se tri crvene plutace sa stupom s lijevim i tri plutaCe sa
stupom s desnim lateralnim oznakama.

Slijedom navedenog na podrucju istoCne i zapadne obale Istre na raspolaganju je pouzdana radarska
navigacija zbog vrlo dobrog odraza konfiguracije obalne linije. Zadovoljavaju¢a to€nost radarskog
poloZaja omogucena je na udaljenosti i preko 30 M. Pored toga, razvijena mreza svjetionika, obalnih
svjetala, svjetlecih plutaca i drugih oznaka omogucuje sigurnu plovidbu i snalazenje u prostoru.

Satelitska navigacija

Na cijelom podru¢ju Jadrana omoguceno je koriStenje satelitske navigacije (GPS, Glonass). Sustav
poboljSane tocnosti GPS signala nije na raspolaganju. Pri koriStenju papirnatih pomorskih karata
potrebno je ispraviti geografske koordinate u odnosu na geodetski sustav koji je koristen na karti ukoliko
odredeno podrucje nije u geodetskom sustavu WGS-84 Sto je slucaj s kartama koje pokriva podrucje
isto¢ne i zapadne obale Istre (Basselov elipsoid). Stoga je potrebno ispraviti GPS koordinate prije
ucrtavanja na kartu za 0,01" sjeverno i 0,28 isto¢no.

Komunikacijska pokrivenost

Na podrucju isto€ne i zapadne obale Istre brodovi u radijskom prometu mogu koristiti usluge obalnih
radijskih postaja (ORP) Republike Hrvatske. Na Jadranskom moru sluzba bdijenja obavlja se na VHF
kanalu 16 te za plovila opremliena DSC VHF uredajima na DSC VHF kanalu 70. Navigacijske i
meteoroloSke obavijesti vazne za sigurnost plovidbe zauzimaju znacajno mjesto u radioprometu svih
radijskin postaja. Navigacijske obavijesti za hrvatsku obalu i pripadaju¢e vode izdaje i objavljuje
nacionalni koordinator (Hrvatski hidrografski institut Split).

Vremenska izvje$¢a izdaje Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture na VHF podruéju na hrvatskom i
engleskom jeziku.
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Tablica 5 VHF kanali i pokrivenost odasiljanja vremenskih izvjeSéa

Broj | Lucka kapetanija = VHF kanal | Pokrivenost VHF
1. Pula 73 Sjeverni Jadran — zapadna obala Istre
2. Rijeka 69 Sjeverni Jadran - istoéni dio

Pomorski meteoroloski centar Split izdaje dnevno meteoroloSka izvjeS¢a za Jadransko more, i to
prognozu vremena za 24 sata, upozorenja te op¢i opis vremenskog stanja. Ova izvjeS¢a uobiCajeno se
objavljuju zajedno s navigacijskim obavijestima na odgovaraju¢im radnim kanalima na hrvatskom i
engleskom jeziku. Dodatno, koristenjem suvremenih internetskih tehnologija brodovima u plovidbi na
raspolaganju su i rezultati numerickih simulacija (primjerice model Aladin) koji znacajno povecavaju
informacijski sadrzaj dostupan ljudima na moru.

Zakljuno, komunikacijska povezanost brodova u plovidbu istotnom i zapadnom obalom lIstre je
zadovoljavajuca na razli¢itim frekvencijskim podrucjima.

Magnetske prilike

Magnetska varijacija u Jadranskome moru (2012) varira u rasponu od priblizno 2,5° E na podrucju
Venecije do 3,5° E na podrucju Otrantskih vrata. GodiSnja promjena magnetske varijacije vrlo je mala te
iznosi priblizno 4,0' E za isto¢nu obalu do 4,5" E za zapadnu obalu Istre. Na podrucjima gdje su
zabiliezene znacajne magnetske anomalije (Rijeka-LoSinj) potrebno je ¢eS¢e provjeravati pokazivanje
magnetskog kompasa.

Plovni putovi

Plovni put je pojas mora u kome se uobi¢ajeno odrzava promet izmedu luke polazidta i luke odredista.
Nacelno, na nekom morskom podrucju, plovni put je rezultat kompromisnog rjeSenja izmedu najkrace i
najsigurnije spojnice koja povezuje dvije to¢ke na moru (ili kopnu, u slu€aju luke kao krajnjeg odredista).
Putovi kao takvi, mogu se podijeliti na nacionalne i medunarodne. U teritorijalnom moru RH i unutarnjim
morskim vodama plovni se putovi obiljeZavaju po IALA A sustavu tj. kombiniranom lateralnom (bo¢nom)
i kardinalnom (osnovnom) sustavu oznaka obiljeZavanja.

Glavi plovni put ili sredidnji plovidbeni smjer proteze se sredinom Jadrana u smjeru sjeverozapada i
jugoistoka. Plovni put vodi iz Tr8¢anskog zaljeva blize zapadnoj i jugozapadnoj obali istarskog poluotoka
prema otvorenom moru i Otrantskim vratima. Od rta Savudrije nastavlja se podrucje vrlo ucestalog
prometa, jer su sve plovne rute uz taj dio istarske obale u pojasu od 2 do 4 milje od kopna.

Glavni plovni putovi prema sjevernojadranskim lukama proteZzu se duz podrucja odvojene plovidbe
juzno i jugozapadno od Istre te se zatim usmjeravaju sjeverno i sjeveroistotno prema talijanskim i
slovenskim lukama.

Priobalni plovni putovi za trgovacke brodove se pruzaju duz cijele obale Istarskog poluotoka. S podrucja
otvorenog mora sjevernog i srednjeg Jadrana, brodovi se krecu duz istone obale Istre prema terminalu
Rasa, luci Plomin te luci Rijeka. Brodovi prilaze obali kroz prolaz izmedu hridi Galijola i juznog dijela
Istre, podruéja Premanture, odnosno podrucja na kojem se nalaze hrid Porer i pli¢ina Albanez.
Navedene hridi i pli¢ina su oznaceni pomorskom signalizacijom. Daljnjim kretanjem u smjeru sjevera
brodovi plove ili prema zaljevu Rasa, ili prema prolazu Vela Vrata, izmedu istarske obale i otoka Cresa,
gdje pristaju u luku Plomin ili nastavljaju plovidbu prema luci Rijeka.

Plovni put sa zapadne obale Istre se pruza duz cijele obale. Trgovacki brodovi u juznom dijelu pristaju u
luku Pula, u koju uplovljavaju kroz podrucje juzno od oto¢ja Brijuni, a na sjevernom dijelu priobalni
plovni put vodi duz obale prema luci Antenal te slovenskim i talijanskim lukama.
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Slika 2 Glavni plovni putovi uz obalu Istre prema sjevernojadranskim lukama
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Slika 3 Priobalni plovni putovi u promatranom podrucju
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Slika 4 Plovni putovi na plovnom podrucju sjevernog Jadrana — AlS snimke (2014)

Promet na opisanim plovnim putovima promatranog podru¢ja potvrduju i snimke kretanja brodova
dobivene putem AIS sustava za podrucje sjevernog Jadrana. Prikazi su izradeni na temelju podataka za
2014. godinu te je odvojeno prikazan promet za cijelu godinu te za mjesece sije€anj, travanj, srpanj i
studeni. Vidljiv je odreden porast prometa u travnju i srpnju u odnosu na sijec¢an;j i studeni, najvecim
dijelom uzrokovan plovidbom brodova na sezonskim putnickim linijama te plovidbom brodova za kruzna
putovanja. Shodno tome, uocljiv je pojacan transverzalni promet sjevernim Jadranom prema talijanskim
lukama, posebice Veneciji.

Slika 5 Plovni putovi na plovnom podruéju sjevernog Slika 6 Plovni putovi na plovnom podrucju sjevernog
Jadrana - AlS snimke (sije¢anj) Jadrana - AIS snimke (travanj)
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Slika 7 Plovni putovi na plovnom podruéju sjevernog Slika 8 Plovni putovi na plovnom podruéju sjevernog
Jadrana - AIS snimke (srpanj) Jadrana - AlS snimke (studeni)

Sa stajalita sigurnosti plovidbe plovni putovi Jadrana su zadovoljavajuéi, dovoljine dubine i $irine, te u
najvecem dijelu ne iziskuju sloZzene manevre brodova.

Zaklju¢no, valja istadi sliedece:

(1)
(2)

HidroloSka i meteoroloska obiljeZja sjevernog Jadrana ne ugrozavaju bitno redovnu plovidbu
brodova promatranim podrucjem.

Na podru¢ju sjevernog Jadrana meteoroloski uvjeti mogu predstavijati znaCajnu prijetnju
ponajprije manjim plovilima.

Navigacijska obilieZja sjevernog Jadrana i priobalnog podrucja Istre omoguéuju sigurnu
plovidbu plovila svih veliCina i vrsta uz uvjet poStivanja pravila i uobiCajenih mjera sigurnosti
plovidbe.

Komunikacijska podrska je zadovoljavaju¢a i u ovom trenutku ne iziskuju dodatne mjere.

Plovni putovi sjevernog Jadrana, glavni pravac i priobalni putovi, su jasno odredeni te
zadovoljavaju osnovne sigurnosne postavke.

Podrucja najveceg intenziteta prometa jesu u blizini rta Savudrija, te na osnovnim plovidbenim
pravcima u sustavu odijeljene plovidbe.

Vremenska analiza plovidbenih putova pokazuje manje varijacije tijekom godine od drugih
priobalnih plovnih podrucja, s izuzetkom podruja u neposrednoj blizini izrazitih turistiCkih
sredista, ponajprije u podruc¢ju od Rovinja do Poreca, te podrucje Fazanskog kanala i Brijuna.
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2.2 POMORSKI PROMET

Promatrano plovno podrucje Istarske Zupanije je u nadleznosti lucke kapetanije Pula pod kojom djeluje
Sest ispostava: Novigrad, Pore¢, Rabac, Rasa, Rovinj i Umag. Istarska Zupanija prostire se na 2.813
km? kopnene povrsine te se na njenom podrucju nalazi najzapadnija to¢ka Republike Hrvatske: rt Lako
na podrucju BaSanije (45°29'13" N, 13°29'30" E). DuZina obale zajedno s otocima i otoCi¢ima iznosi 539
kilometara, od Cega duZina zapadne obale, zajedno s otocima, iznosi 327 kilometara, dok duzina
isto¢ne obale, zajedno s otoCi¢ima, iznosi 212 kilometara.

Na podru¢ju zupanije nalazi se 10 gradova, 31 opCina te 655 naselja. Najveci grad je Pula, koja je
prema popisu stanovnistva iz 2011. godine imala 57.460 stanovnika. Prema Drzavnom zavodu za
statistiku, procjena broja stanovnika na podru¢ju Istarske zupanije za 2015. godinu iznosi 208.108
stanovnika.

Prema Naredbi o razvrstaju luka otvorenih za javni promet na podrucju Istarske Zupanije (NN 124/15)
na promatranom podru€ju se nalazi 8 luka od Zupanijskog znacaja i 30 luka od lokalnog znacaja.
Takoder, u zaljevu Ra3a se nalazi dislocirani terminal luke Rijeka kojim upravlja Lucka uprava Rijeka, ali
je na podruéju u nadleznosti Lucke kapetanije Pula. Smjestaj luka otvorenih za javni promet na podrucju
Istarske zupanije prikazan je na prilozenoj slici.
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Slika 9 Luke na podrucju Istarske zupanije

Pomorski promet na plovnom podrucju Istarske Zupanije odvija se u okviru djelatnosti teretnog prometa,
putniCkog prometa, prometa brodova prema brodogradilitima i drugim lukama posebne namjene,
javnog linijskog prijevoza, turistickih kruznih putovanja, turistiCkih izletni¢kin putovanja, nautickog
turizma, ribarstva i prometovanja plovila lokalnog stanovniStva. Na podru¢ju u nadleznosti lucke
kapetanije Pula u 2015. godini zabiliezeno je 14.586 uplovljavanja, a broj uplovijavanja prema vrsti
plovila prikazan je u prilozenoj tablici.?

2 Podaci o uplovljavanjima u luke na podru&ju u nadleznosti Lucke kapetanije Pula u 2015. godini su preuzeti iz
sustava CIMIS - Hrvatski integrirani pomorski informacijski sustav.
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Tablica 6 Broj uplovljavanja u luke na podrucju Istarske zupanije u 2015. godini prema vrsti plovila

VRSTA PLOVILA BROJ UPLOVLJAVANJA

Brod za op¢i teret 424
Brod za rasuti teret 115
Brod za stoku 40
Ro-ro putnicki brod 3.580
Putnicki brod 5.334
Brzi putnicki brod 822
Ribarski brod 3.447
Brod za opskrbu 555
Teglja¢ 183
Ostalo 86
UKUPNO: 14.586

Najveci broj uplovljavanja se odnosi na putni¢ke brodove gdje se vecinom radi o turistickim izletnickim
brodovima, a manjim dijelom o brodovima za kruzna putovanja. Promet ovih brodova je sezonskog
karaktera. Sliede¢a skupina brodova prema broju uplovljavanja su ro-ro putnicki brodovi. Promet ovih
brodova se najve¢im dijelom odnosi na brodove koji odrzavaju ro-ro putnicku liniju Brestova - Porozina,
a manjim dijelom na brodove koji povezuju malobrojne otoke uz zapadnu obalu Istre s kopnom. Potom,
veliki broj uplovljavanja pripada skupini ribarskih brodova, od kojih se najveéi dio odnosi na luke juzne i
zapadne obale Istre, a manji dio na luke istoCne obale. Preostala uplovljavanja se uglavnom odnose na
trgovacke brodove, a manjim dijelom na brodove za opskrbu, tegljace te plovila posebnih namjena. Ovi
brodovi uglavnom uplovljavaju u luku Pula, luku Antenal, na terminal Rasa te u luku Plomin.
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23,63%
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Slika 10 Udio prometa prema vrsti plovila na podrucju u nadleznosti Lucke kapetanije Pula (%)

2.21 Promet plovila nauti¢kog turizma

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku za 2014. godinu, podrucje Zupanije je posjetilo
3.059.226 turista koji su ostvarili 19.545.303 nocenja. U periodu turistiCke sezone je obalni pomorski
promet pojacan s obzirom na izrazene turisticke aktivnosti i prometovanje plovila nautickog turizma. U
priloZenoj tablici prikazani su kapaciteti luka nautickog turizma na podrucju Istarske zupanije.
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Tablica 7 Kapaciteti luka nauti¢kog turizma na podruéju Istarske Zupanije (DZS)

Mjesta za Ukupna Ukupna
PriveziSta Marine Vezovi  smjestaj povrsina povrsina mora
na kopnu kopna (m? (m?)

14 2 12 3.601 802 163.794 632.399

Ukupno

luka

Iz prilozene slike vidljivo je kako se sve luke nautickog turizma nalaze na zapadnoj i jugozapadnoj obali
Istarskog poluotoka.
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Slika 11 Luke nautickog turizma na podrucju Istarske zupanije

Promet u lukama nauti¢kog turizma na podrucju Istarske zupanije u 2015. godini prikazan je prilozenom
tablicom. Ukupni prihod od nauti¢kog turizma u 2015. godini je iznosio 113.209.000,00 kn (bez PDV-a).
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Tablica 8 Promet u lukama nauti¢kog turizma na podruéju Istarske zupanije (DZS)

Smijestaj plovila Ukupno Motorne jahte Jahte na jedra Ostalo
Stalni vez u moru
(stanje 31.12.2015) 2.737 1.384 1.319 34
Stalno mjesto na kopnu
(stanje 31.12.2015) e <l & 2
Tranzitni vez u moru 22.182 7.134 14.769 279
Tranzitno mjesto na kopnu 427 283 131 13

Na razini cijele hrvatske obale, najveci broj plovila koja dolaze na tranzitni vez vije zastavu Republike
Hrvatske, a nakon toga slijede plovila koja viju zastavu Republike Italije, sa udjelom od 17%. S obzirom
da dio plovila u tranzitu dolazi do hrvatske obale kopnenim putem, moze se pretpostaviti da odreden
broj plovila dolazi u promatrano podrucje transverzalnim i duZobalnim plovnim putovima iz Italije.

2.2.2 Nelinijski putnicki promet

Nelinijski putniki promet se odnosi na turistiCka izletniCka putovanja te dolaske brodova za kruzna
putovanja. Ovaj oblik prometa je izrazito sezonskog obilieZja te je ukupno tijekom 2015. godine
ubiljeZzeno 5.334 uplovljavanja, ve¢im dijelom izletnickih brodova, a manjim dijelom brodova za kruzna
putovanja. ZabiljeZzeno je 5.259 uplovljavanja izletnickih brodova i jedrenjaka te 75 uplovljavanja
brodova za kruzna putovanja. U sljede¢im tablicama prikazana su osnovna obiliezja ovih brodova,
prema podacima o uplovljavanju na promatranom podrucju u 2015. godini

Tablica 9 Osnovna obiljezja brodova za kruzna putovanja na promatranim plovnim putovima

Vrijednost m Bruto tonaza Neto tonaza s(':(s\?)a
Najmanja 49 498 184 993 3
Najveca 228,2 47.842 18.858 23.520 7,89
Prosje¢na 137,2 11.510,68 4.302,68 6.594,16 5,34

Brodovi za kruzna putovanja u 2015. godini ticali su luke Pore€, Rovinj, Brijuni i Pula, a najve¢i medu
njima bio je Viking Star duljine 228,2 m koji je Cetiri puta pristao u luci Pula prilikom plovidbe na relaciji
Dubrovnik — Pula — Venecija.

Izmedu obale Istre i Venecije bilo je ukupno 36 putovanja brodova za kruzna putovanja. Manji dio
putovanja odvijao se takoder izmedu istarske obale i luka Trst, Piran, Kopar i Chioggia.

Tablica 10 Osnovna obiljezja izletniékih brodova koji su plovili na promatranom podruéju u 2015. godini

Vrijednost . Bruto tonaza Neto tonaza S(nks\gll)a
Najmanja 11,8 9,72 6 40
Najveca 38,72 421 152 884
Prosje¢na 21,40 69,83 32,91 269,61

Najveci broj uplovljavanja izletni¢kih putnickih brodova ima luka Rovinj, ¢ak 1.691 uplovijavanje. Slijede
je luka Pore€ sa 949 uplovljavanja i luka Vrsar sa 555 uplovljavanja.
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Tablica 11 Broj uplovljavanja izletni¢kih putnikih brodova na promatranom podruéju u 2015. godini

Luka Broj uplovljavanja

Rovin; 1.691
Pula 331
Novigrad 64
Rabac 398
Pore¢ 949
Vrsar 555
Vrh Lima 227
Brijuni 282
Umag 338
Fazana 391
Valbandon 6
Ribarska koliba (Pula) 14
Funtana 4
Medulin 9
Brodogradiliste Uljanik 3
Tunarica 1

2.2.3 Linijski putni¢ki promet

Javni linijski prijevoz prema odredbama Zakona o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom
pomorskom prometu predstavlja svaki oblik prijevoza putnika, tereta i vozila u unutarnjim morskim
vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske koji se obavlja prema javno objavljenim uvjetima. Na
plovnom podrucju Istarske Zupanije odrzava se samo jedna drzavna linija, ro-ro putni¢ka linija Brestova-
Porozina, koja povezuije istarski poluotok i otok Cres. Na ovoj liniji je u 2015. godini prevezeno ukupno
545.700 putnika i 218.006 vozila.

Slika 12 Drzavna ro-ro putnicka linija Brestova - Porozina
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Prema posljednjem redu plovidbe, ro-ro putnicki brodovi na ovoj liniji izvan turistiCke sezone (01.01. -
02.06. i 03.10. — 31.12.) obavljaju 7 povratnih putovanja dnevno radnim danom i subotom, a nedjeljom i
blagdanom obavljaju 6 povratnih putovanja. Plove u vremenu od 06:00 do 20:00 sati.

Tablica 12 Broj povratnih putovanja prema redu plovidbe te prema evidenciji na drzavnoj ro-ro putnickoj liniji
Brestova - Porozina

Broj povratnih Broj povratnih putovanja Broi ostvarenih bovratnih
Vrijeme putovanja dnevno ukupno prema redu ! utovania ulfu no
prema redu plovidbe plovidbe P J P
) 8 (pon-sub)
01.01.-28.05. 7 (nedeljom 1,903 1.919
28.09. - 31.12.
blagdanom)
29.05. - 02.07.
31.08. - 27.09, L S8 i
03.07. - 30.08. 13 767 855
Ukupno: 3.363 3.478

U predsezoni (03.06. - 30.06. i 05.09. - 02.10.) obavljaju svaki dan 11 povratnih putovanja u vremenu od
06:00 do 21:30 sati. U vrijeme izraZene turistiCke sezone (01.07. - 04.09.) obavljaju svaki dan 13
povratnih putovanja u vremenu od 00:00 do 23:00 sata.

Prema podacima o broju uplovljavanja na podru¢ju Lucke kapetanije Pula zabiljeZeno je ukupno 3.478
povratnih putovanja izmedu Brestove — Porozine u 2015. godini. Zamijeceno je blago povecanje broja
povratnih putovanja u odnosu na red plovidbe u istom razdoblju. Nije rijetko da brodar napravi dodatna
putovanja u vrijeme poja¢anog prometa prema otocima Sto je svakako izrazeno za vrijeme turisticke
sezone. Ro-ro putnicki brodovi mogu voziti izvan reda plovidbe i u slu¢aju hitnih intervencija, odnosno
prijevoza vozila Hitne pomodi.

Zapadna obala Istre je u vrijeme turistiCke sezone povezana brzobrodskim linjama s Venecijom i
Trstom. Linijski promet prema Veneciji odvija se u vremenu od 30.04. do 10.10., a obavljaju ga dva
brodara. Ove linije povezuju luke Umag, Pore¢, Rovinj i Pulu sa Venecijom, a takoder i medusobno.
Dodatno, ove linije ukljucuju i putovanja u slovensku luku Piran. Prema podacima LuCke kapetanije
Pula, ukupno je zabilieZeno 137 putovanja iz hrvatskih luka u smjeru Venecije te 259 putovanja iz luke
Venecija u smjeru hrvatskih luka.

Tablica 13 Broj putovanja na sezonskim brzobrodskim putnickim linijama prema Veneciji

Istra = Venecija Venecija = Istra
Umag 7 15
Pore¢ 100 163
Rovinj 2 35
Pula 28 46
Ukupno: 137 259
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Slika 13 Brzobrodske sezonske linije prema Veneciji

Vidljivo je da je najprometniji plovni put onaj na liniji Pore¢ — Venecija, Sto je takoder utvrdeno
pregledom AIS snimaka. Nerazmjer u zabilieZenom broju putovanja u svakom smijeru se pojavljuje
dijelom iz razloga Sto nisu pribrojena putovanja iz luke Piran, ali je takoder iz usporedbe s redovima
plovidbe za 2015. godinu vidlivo da nedostaje dio podataka o putovanjima na podru¢ju Lucke
kapetanije Pula.

Kako je vidljivo iz sljedece tablice, prema redu plovidbe oba brodara ukupno su u 2015. godini mogla
obaviti 336 povratnih putovanja prema Venecij.

Tablica 14 Broj povratnih putovanja na sezonskim brzobrodskim linijama prema Veneciji, prema redu plovidbe za

2015. godinu

Brodar Linija Broj povratnih putovanja
Pore¢ - Venecija 134
Venezia Li Pula - Venecija 30

enezia Lines Umag - Venecija 7

Piran - Venecija 14
Pore€ - Venecija 66
N Umag - Venecija 16
Adriatic Lines Rovinj - Venecija 45
Pula - Venecija 24
Ukupno: 336

Odrzavanje ovih linija generira i promet izmedu luka na obali Istre, koji je procijenjen prema redu
plovidbe za 2015. godinu i prikazan u sljedecoj tablici.
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Tablica 15 Broj povratnih putovanja izmedu istarskih luka na sezonskim brzobrodskim linijama prema Veneciji,
prema redu plovidbe za 2015. godinu

Linija Broj povratnih putovanja
Rovinj - Pore¢ 148
Venezia Li Rovinj - Pula 4
enezia Lines Pore¢ - Piran 14
Umag - Piran 7
Adriatic Lines Pore¢ - Umag 16
Ukupno: 189

Prema redu plovidbe za 2016. godinu ukupno je bilo moguce 359 povratnih putovanja u smjeru Venecije
brodara Venezia Lines i Adriatic Lines. Takoder, broj povratnih putovanja izmedu luka na obali Istre
procijenjen je prema redu plovidbe i iznosi ukupno 144.

Tablica 16 Broj povratnih putovanja brodara Venezia Lines prema redu plovidbe za 2016. godinu

Venezia Lines

Linija Broj povratnih putovanja
Pore€ — Venecija 107
Pula — Venecija 40
Umag — Venecija 8
Piran — Venecija 24
Ukugno: 179
Rovinj — Pore¢ 122
Rovinj — Pula 7
Pore€ — Piran 15
Ukupno: 144

Tablica 17 Broj povratnih putovanja brodara Adriatic Lines prema redu plovidbe za 2016. godinu

Adriatic Lines

Linija Broj povratnih putovanja
Pore€ — Venecija 86
Pula — Venecija 34
Umag - Venecija 14
Rovinj — Venecija 46
Ukupno: 180

Putnicke brzobrodske linije se tijekom turisticke sezone takoder odvijaju i prema Trstu. U 2015. godini
su se odrzavale u vremenu od 26. lipnja do 1. rujna, a u 2016. godini od 1. srpnja do 4. rujna.
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Slika 14 Prikaz brzobrodskih sezonskih linija prema Trstu

Linije odrzava jedan brodar, a broj povratnih putovanja prema redu plovidbe za 2015. godinu su
prikazana u prilozenoj tablici.

Tablica 18 Broj povratnih putovanja brodara Trieste Lines prema redu plovidbe za 2015. godinu

Linija Broj povratnih putovanja

Trst — Piran 59
Piran — Rovinj 59
Rovinj - Pula 30

U 2016. godini je formiran drugaciji red plovidbe te je prema njemu procijenjeno 77 povratnih putovanja
izmedu Trsta i istarske obale. Takoder, uvedene su direktne linije iz luke Trst prema lukama Pore€ i
Rovinj. Broj povratnih putovanja u 2016. godini prikazan je u priloZzenoj tablici.

Tablica 19 Broj povratnih putovanja brodara Trieste Lines prema redu plovidbe za 2016. godinu

Linija Broj povratnih putovanja

Trst — Piran 57
Trst — Pore¢ 9
Trst — Rovinj 9
Ukupno: 77
P —
Piran — Rovinj 28
Piran — Pore¢ 28
Pore¢ — Rovinj 20
Rovinj — Pula 19
Ukupno: 95
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U sljedecim tablicama su prikazana osnovna obiljezja brzih brodova koji prometuju na promatranom
podrucju. Duzine ovih brodova se krecu od 31,2 do 42,8 metara, a brod s najvecom pogonskom
snagom je brod Adriatic Jet koji plovi prema Veneciji.

Tablica 20 Osnovna obiljezja izdvojenih brzih putnikih brodova koji prometuju na promatranom podruéju

Brod Duzina Sirina Gaz Bruto Neto Snaga
(m) (m) (m) tonaza tonaza (kW)
San Pawl 35,25 11,5 0,7-2,15 395 139 3.360
Adriatic Jet 428 10,3 1,7 339 128 4.640
Fiametta M 31,2 6,7 3,69 172 51 3.060
P\;'“C.e o 39,6 15,6 1,60 369 131 2.870
enice

Tablica 21 Osnovna obiljezja brzih putnickih brodova koji prometuju na promatranom podrucju

Vrijednost DL(';]')n a Bruto tonaza Neto tonaza S(E\?)a

Najmanja 31,2 172 51 2.870 1,5
Najveca 42,8 458 155 4.640 3,69
Prosje¢na 36,96 350,28 124,15 3713,82 2,25

Slika 15 Primjeri brzih brodova koji prometuju na sezonskim linijjama prema Veneciji i Trstu — Prince of Venice,
Fiametta M, San Pawl i Adriatic Jet

Brzi putnicki brod koji je povezivao Zadar i Pulu plovio je u 2015. godini u vremenu od 17.07. do 31.08.,
no od tada je ova linija u prekidu. Brodom je upravljao brodar Linijska nacionalna plovidba te je plovio
na liniji Zadar - Silba - llovik - Mali LoSinj - Unije — Pula.
Tablica 22 Ukupan broj povratnih putovanja na sezonskoj brzobrodskoj putnickoj liniji Zadar - Silba - llovik - Mali
Losinj - Unije — Pula u 2015. godini

Linija Broj povratnih putovanja
Zadar-Silba-Mali LoSinj-Pula 21
Zadar-llovik-Mali LoSinj-Unije-Pula 7
Ukupno: 28
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Na podrucju Brijuna je u 2015. godini zabilieZzena i plovidba ro-ro putnickog brod Supin, a podaci o
uplovljavanju se odnose na vrijeme od srpnja do prosinca. Ukupno je ostvareno 84 uplovljavanja.
2.24 Promet trgovackih brodova i ostalih plovila

Promet trgovackih brodova i brodova posebne namjene broji ukupno 4.850 uplovljavanja u luke na
podru¢ju u nadleznosti Lucke kapetanije Pula, od ¢ega se najveci broj odnosi na ribarske brodove, a
zatim slijede brodovi za opskrbu (Supplier), brodovi za opCi teret, tegljai te brodovi za rasuti teret.

Tablica 23 Broj uplovljavanja po vrstama brodova na podrucju u nadleznosti Lucke kapetanije Pula

Vrsta broda Broj uplovljavanja

Brod za opéi teret 424
Brod za rasuti teret 115
Brod za stoku 40
Ribarski brod 3.447
Brod za opskrbu 595
Tegljac 183
Ostalo 86
Ukupno: 4.850

Zabiljezeno je 3.447 uplovljavanja ribarskih brodova u luke na podrucju Istarske zupanije od Cega je
najviSe brodova uplovilo u luku Pula, a zatim u luke Plomin, Vrsar i Rovinj. Broj uplovljavanja ribarskih
brodova u pojedine luke prikazan je u sliedecoj tablici.

Tablica 24 Broj uplovljavanja ribarskih brodova u pojedine luke na podruéju u nadleznosti Luc¢ke kapetanije Pula

\ Broj uplovljavanja

Umag 214
Pore¢ 7
Vrsar 451
Rovinj 390
FaZana 9
Stinjan 2
Pula 1.097
Banjole 32
Medulin 9
Liznjan 127
Rabac 135
Plomin 974
Ukupno: 3.447

Ribarski brodovi koji plove promatranim podru¢jem su u prosjeku duZine 24 metra, a njihova opca
obiliezja su prikazana u sljedecoj tablici.

Obiljezje ovih brodova je Cesto mijenjanje smjera plovidbe unutar odredenog podrucja u kojem ribare.
Za odredivanje gustoce prometa ribarskin brodova na odredenom podru¢ju analizirani su podaci
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Ministarstva poljoprivrede odnosno Uprave ribarstva. Prikupljeni su podaci za sedam zasebnih sektora
promatranog podrucja, te se odnose na promet ribarskih brodova u mjesecu kolovozu 2016. godine, koji
je odreden kao referentni period za daljnju procjenu prometa. Iz sljedecih tablicnih i grafi¢kih prikaza je
vidljiva struktura prometa ribarskih brodova u svakom sektoru, prema referentnom razdoblju.

Tablica 25 Osnovna obiljezja ribarskih brodova na predmetnim plovnim putovima

Vrijednost Duzina (m) Bruto tonaza Neto tonaza Snaga (kW)
Najmanja 15,56 20,89 39 95
Najveca 40,15 385 115 1.268
Prosje¢na 24,08 110,24 33,61 385,25
Tablica 26 Broj brodova u promatranim sektorima u kolovozu 2016. godine
.. Broj brodova po sektorima

Vrijednost 1 2 3 4 5 6 7
Najmanji broj dnevno 1 1 3 1 1 1 1
Najveci broj dnevno 79 18 73 36 14 20 43
Prosjeéni broj dnevno 35 5 32 18 6 12 18
Ukupan broj u mjesecu 1.091 118 989 440 167 310 568
Ukupna godisnja procjena 13.092 1.416 11.868 | 5280 | 2.004 | 3.720 | 6.816

Tablica 27 Broj dana s odredenim brojem brodova po promatranim sektorima u kolovozu 2016. godine

Broj dana s odredenim brojem brodova po sektorima

Broj brodova 1 2 3 4 5 6 7
<5 2 15 1 6 10 5 7
5do 10 2 7 3 2 19 5 3
11do 20 3 2 4 4 1 16 6
21do 30 7 0 6 11 0 0 9
31do 40 6 0 9 2 0 0 4
41 do 50 3 0 5 0 0 0 2
51 do 60 5 0 1 0 0 0 0
61do 70 2 0 0 0 0 0 0
71 do 80 1 0 2 0 0 0 0
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Nayedi brof 18 |
Prosjecan broj: §
Ukupan broj. 118

Najvedi broj: 36

Slika 16 Dnevni i ukupan broj ribarskih brodova u sektorima zapadno od Istarskog poluotoka u kolovozu 2016.
godine

No:vob i broj 20
Progjedan broj: 12
(Ukupenbrojzsio |

Fun 73

— L — —

Slika 17 Dnevni i ukupan broj ribarskih brodova u sektorima istoéno i jugoistoéno od Istarskog poluotoka u
kolovozu 2016. godine
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Slika 18 Gustoca ribarskih brodova - kretanja u kolovozu 2016.

Teretni brodovi koji uplovljavaju u luke na promatranom podrucju su brodovi za opCi teret, brodovi za
rasuti teret te brodovi za stoku. Brodovi za stoku uplovljavaju isklju¢ivo u luku Rasa i pristaju na stocni
terminal BrSica. Prethodne i odrediSne luke ovih brodova su uglavnom luke sjeverne Afrike i isto¢nog
Sredozemlja (Beirut, Suez, Aleksandrija, Haifa, Port Said, Tuzla, Mersin, Misurata). U 2015. godini
ukupno je 40 brodova ove vrste uplovilo u bazen Ra$a te su njihova osnovna obiljeZja prikazane u
sliedecoj tablici.

Tablica 28 Osnovna obiljezja brodova za stoku koji su pristajali na terminal Rasa u 2015. godini

Snaga Gaz nadolasku Gaz na odlasku

Vrijednost Bruto tonaza Neto tonaza

: m (kW) (m) (m)
Najmanja 70,6 1.259 533 820 4 45
Najveca 118,4 7.087 2.768 6.620 6,4 6,6
ProsjeCna | 87,89 3.319,95 1.506,28 2.380 5,35 5,67

U 2015. godini ukupno je bilo 424 uplovljavanja brodova za opci teret u luke na promatranom podrucju.

NajviSe je uplovljavanja bilo u luku Antenal gdje zabiliezeno 125 ticanja, a zatim slijede luke RaSa sa
109 ticanja, Koromacéno sa 107 ticanja te Pula sa 69 ticanja. U luci Antenal se ukrcava kamen koji se
prevozi u talijanske luke Ancona i Chioggia te u luku Rijeka. Brodovi na dolasku pristizu takoder iz
talijanskih luka Monfalcone, Ravenna i Trst te iz domacih luka Rasa i Pula.

U luci Koromacno se prekrcava cement, a na terminalu Rasa drvo. Osnovna obiljeZja brodova za op€i
teret koji su u uplovljavali u luke na podrucju Istarske zupanije u 2015. godini su prikazana u sljedecoj
tablici.
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Tablica 29 Osnovna obiljezja brodova za opéi teret koji su uplovljavali na u luke na podruéju Istarske zupanije u

2015. godini
Vrijednost Bruto tonaza Neto tonaza SRR CEEReSEST na(1n(:)d B
Najmanja | 47,1 336 101 276 2 2
Najve¢a | 10.832 26.067 14.651 12.060 7,6 7,5
Prosje¢na | 126,43 3.429,55 1.286,72 | 2.195,91 3,69 4,43

U 2015. godini je zabiljezeno 115 uplovljavanja brodova za rasuti teret koji se najvecim dijelom odnose
na brodove za prijevoz cementa koji su uplovljavali u luku Koromacno (89 uplovljavanja). Ostali brodovi
za rasuti teret su uplovljavali u luku Pula i luku Plomin. Osnovna obiljeZja brodova za rasute terete koji
su uplovljavali u luke na podrucju u nadleznosti Lucke kapetanije Pula su prikazana u sljedecoj tablici.

Tablica 30 Osnovna obiljezja brodova za rasuti teret koji su uplovljavali na u luke na podrucju Istarske zupanije u

2015. godini
" Duzina . .
Vrijednost m) Bruto tonaza Neto tonaza
Najmanja 60 459 250 4501 2 3,2
Najveca 229 85.576 26.846 12.100 13,2 8
Prosje¢na | 96,82 7.005,43 3.625,48 2.753,73 4,86 5,21

U lukama na podrucju Istarske Zupanije evidentiran je odreden broj uplovljavanja brodova za opskrbu
koji plove prema platformama za iskoriStavanje plina na podrucju sjevernog Jadrana. U hrvatskom dijelu
sjevernog Jadrana, u podru¢ju jugozapadno od Istre, nalazi se 20 proizvodnih platformi i jedna
kompresorska platforma sa 54 proizvodne busotine. Ovi brodovi su u 2015. godini gotovo uvijek
uplovljavali u luku Pula sa otvorenog mora, a samo iznimno su prometovali prema brodogradilistima ili
talijanskoj luci Ravenna. Ukupno je zabiliezeno 555 uplovljavanja, a osnovna obiljezja ovih brodova
evidentiranih 2015. godine su prikazana u sljedecoj tablici.

Slika 19 Osnovna obiljezja brodova za opskrbu koji su uplovljavali na u luke na podrucju Istarske Zupanije u 2015.
godini

Vrijednost Duzina Bruto tonasa  Neto tonasa Snaga  Gaz nadolasku Gaz na odlasku

(m) (kW) (m) (m)
Najmanja 30,53 110 33 1.230 16 16
Najveca 66,65 1.632 761 6.570 57 58
Prosjeéna | 35,33 173,79 5545 | 2.637,67 3,78 3,89

U 2015. godini je zabiliezeno jo$ 183 uplovljavanja tegljaca te 86 uplovljavanja ostalih plovila. Najvise je
tegliaa bilo zabiliezeno u luci Plomin (62 uplovljavanja), zatim u brodogradilistu Uljanik (50
uplovljavanja) te lukama RaSa (21 uplovijavanje) i Pula (21 uplovijavanje). Osnovna obilieZja ovih
tegljaCa prikazana su u sljedecoj tablici.

Tablica 31 Osnovna obiljezja tegljaca koji su uplovljavali na u luke na podrucju Istarske zupanije u 2015. godini

Vrijednost Dl(‘:n'? a Bruto tonaza  Neto tonaza S(';S\?)a B n?nc]i)o L
Najmanja 19,80 43,00 13,00 224,00 3,50
Najveca 31,00 353,00 106,00 2.900,00 4,80
Prosjecna 27,03 172,95 49,37 1.548,74 4,06
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Slika 20 Polja plina na podrucju srednjeg i sjevernog Jadrana (www.azu.hr)

Broj uplovljavanja ostalih plovila u 2015. godini u luke na podrucju Istarske Zupanije odnosi se na
tehnicke plovne objekte, istrazivacke brodove, Skolske brodove i ostale brodove posebne namjene.

Zaklju€no, valja istaéi sljedece:

(8)

(10)

(1)

Pomorski promet na podrucju nadleznosti Lu¢ke kapetanije Pula obiljezava iznimna raznolikost
i to po vrstama i veli¢inama brodova te po dobi godine. Tijekom godine pojavljuju se prakti¢no
sve vrste trgovackih brodova, od najvecih do najmanijih, jahte i brodice namijenjene razonodi i
zabavi, ribarski brodovi te tegljaci i tehnicki plovni objekti u podrsci odobalnoj industriji.

NajveCa gustoca prometa teretnih brodova ostvaruje se na glavnom plovnom putu prema
lukama Kopar i Trst. Promet teretnih brodova prema lukama Istarske Zupanije je razmjerno
skroman, s naglaskom na nekoliko industrijskih luka.

|Izraziti lokalni promet, ponajprije putnickih brodova te vecih jahti, ostvaruje se tijekom ljetnog
razdoblja u vaznijim turistickim sredistima (Rovinj, Pore¢, Umag).

Promet ribarskih brodova priblizno je ujednacenog intenziteta tijekom cijele godine s posebnim
naglaskom na nekoliko atraktivnih ribolovnih podruéja. Ovaj promet odvija se nerijetko i u
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podrucju glavnog plovnog puta zbog Cega su ovi brodovi izloZzeni povecanoj opasnosti od
sudara s znacajno vecim i brzim brodovima.

(12)  Promet brodova koji pruzaju podrSku odobalnoj industriji je razmjerno malog intenziteta i ne
utjece bitno na druge vidove pomorskog prometa.

(13)  Stanje prometa na podrucju nadleznosti Lucke kapetanije Pula iziskuje aktivne mjere nadzora i
usmjeravanja pomorskog prometa, s naglaskom na 1) postivanje mjera usmjeravanja prometa, i
2) nadzor plovidbe brodova, jahti i brodica u priobalnoj plovidbi, izvan podru¢ja manevriranja.
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3 USMJERAVANJE POMORSKOG PROMETA

U nastavku teksta razmatra se ponajprije pomorski promet Jadranskim morem i to njegovim istoCnim
plovnim putom (prema lukama na isto¢noj obali Jadranskog mora) dok se promet prema Veneciji i
obliznjim lukama zapadnog Jadrana ne uzima u obzir.

3.1 POVIJESNIRAZVOJ

Prvi prijedlog uspostavljanja sustava usmjerene plovidbe u medunarodnim vodama na Jadranu
podnijela je Italija 2001. godine na sjednici Pod-odbora za sigurnost plovidbe IMO-a 2001. godine.
Prijedlog je skinut s dnevnog reda na prijedlog delegacije Republike Hrvatske jer nije bio u skladu sa
prethodno dogovorenim nacelima usmjeravanja prometa.

Drugi prijedlog podnijele su zajednicki Albanija, ltalija, Hrvatska, Slovenija, Crna Gora i Srbija 2003.
godine. Sustav usmjerene plovidbe kojim je po prvi puta uredena plovidba na otvorenom dijelu Jadrana
prihvacen je na sjednici Odbora za pomorsku sigurnost IMO-a iste godine.?

Pri izradi prijedloga temeljno nacelo kojim se je rukovodila hrvatska strana bilo je udaljiti brodove koji
plove prema Trstu i Kopru od zapadne obale Istre. Do tada su ti brodovi u pravilu plovili na nekoliko
milja od obale Istre, te tek jednu do dvije milje od rta Savudrija. Prihvacenim sustavom ti su brodovi
udaljeni priblizno desetak milja od zapadne obale Istre ¢ime se je dobilo znacajno vrijeme za djelovanje
u slu¢aju izvanrednih okolnosti. Slijedom toga je odlu¢eno u tom podruju uspostaviti razmjeno uske
plovidbene zone dok su u drugim dijelovima sustava predlozene plovidbene zone u pravilu bile Sire,
koliko je to bilo moguce.

g

» 3 3 3 = W 3 o sl

[SLOVENIJA
| SLOVENIA

Slika 21 Prvi prijedlog Italije upuéen IMO-u o uspostavljanju sustava odijeljene plovidbe na sjevernom Jadranu (dio,
bez mjera u juznom Jadranu, 2001)

3 Prvi sustav odijelienog prometa na Jadranu uspostavila je SFRJ i to ve¢ ranih sedamdesetih godina u podrucju
zapadno od PalagruZe. No, kako je sustav bio potpuno ograniéen na podrucje teritorijalnog mora nikada nije
podnijet zahtjev niti je sustav odobren od strane IMO-a kao jedine organizacije ovlaStene potvrdivati takve mjere
usmjeravanja plovidbe (prema COLREG konvenciji).
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Sustav je znacajno izmijenjen 2006. godine u svom zapadnom dijelu zbog izgradnje odobalnog LNG
terminala udaljenog 7 M od talijanske obale.# U svom istocnom dijelu sustav tada nije mijenjan.

‘!‘v‘

Slika 22 Zajednicki prijedlog jadranskih drZzava o uspostavljanju sustava odijeljene plovidbe na sjevernom Jadranu,
2003. godine (lijevo), s izmjenama usvojenim 2006. godine

Uspostavljeni sustav vrlo je brzo prihvacen od strane pomoraca tako da je ve¢ nakon godinu dana
vecina prometa prema i od luka Venecija, Trst i Kopar prolazila kroz uspostavljeni sustav, uz razmjerno
skromno koristenje priobalnog podrucja.

3.2 MODEL USMJERAVANJA POMORSKOG PROMETA

Prihva¢anje AIS sustava na brodovima izmjenama SOLAS konvencije omogucilo je prikupljanje
podataka o kretanju brodova visoke razine pouzdanosti i to¢nosti. Stoga se opravdano postavlja pitanje
bi li se sigurnost plovidbe odnosno vjerojatnost nasukanja i sudara mogla umanijiti drugacijom
konfiguracijom sustava. Zbog navedenih razloga provedena je procjena rizika od sudara i nasukanja za
postoje¢i sustav te za sustav u kojem su plovidbene staze uz zapadnu obalu Istre Sire od postojecih,
¢ime se smanjuje gusto¢a prometa i time vjerojatnost sudara.

Nacelno, procjena rizika od sudara i nasukanja za ograni¢ena plovna podrucja (kao $to je to sustav
odijeliene plovidbe Sjeverni Jadran) jest opravdana u okolnostima u kojima plovidbeni tijekovi pokazuju
jasnu prostornu pravilnost te kada je koliCina prometa (broj brodova) tijekom (najmanje) cjelogodisnjeg
razdoblja takva da su prepoznatljiva statisti¢ka obiljeZja pojedinog prometnog tijeka.

Procjena rizika od sudara i nasukanja za izabrana podrucja moze se provesti opisno, temeljem osobne
procjene jednog ili vise struCnjaka, ili koriStenjem simulacijskog modela pomorskog prometa. Slijedom
navedenog u nastavku je prikazano i analizirano plovidbeno podrucje sjevernog Jadrana u kojem se
javlja najveca koli¢ina pomorskog prometa na Jadranu te za koje je ocijenjeno da ima opravdanja

4 Italija je joS jednom pokuSala predloziti IMO-u uspostavljanje mjera usmjeravanja plovidbe u juznom Jadranu,
zajedno s Crmom Gorom i Albanijom. Kako je na taj prijedlog Hrvatska imala ozbiljnih primjedbi, u skladu s
uobi¢ajenim pristupom, IMO taj prijedlog nikada nije odobrio.
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provesti numeri¢ku simulaciju pomorskog prometa koristenjem programa IWRAP> MK2 Medunarodnog
udruzenja uprava pomorske signalizacije (IALA).

IWRAP model polazi od pretpostavke da je opasnost od sudara i nasukanja razmjerna koliCini prometaé
za lateralno ograni¢ene plovne putove dok je za sluCaj neograni¢enih podru¢ja vjerojatnost pomorske
nezgode razmjerna gustoCi prometa. Procjena rizika sudara i nasukanja temeljem IWRAP metodologije
opravdana je u sluCajevima u kojima je:

koli¢ina prometa dovoljno velika da dobiveni rezultati imaju zadovoljavajucu pouzdanost,

— obiliezja prometa i brodova poznata s dovoljnom pouzdano$¢u, a

— uobicajeni plovni pravci jesu jasno prepoznatljivi.

Slika 23 Opterecenje postojeceg sustava odijeljene plovidbe (kolovoz 2016)
Na temelju raspoloZivih podataka procjena rizika od sudara i nasukanja prema IWRAP metodologiji
razmotrena je za sljedeca podrudja:
— istoCna strana sustava odijeljenog prometa Sjeverni Jadran koji se dijeli na:
= zonu odijelienog prometa Sjeverni Jadran (u nastavku TSS Sjeverni Jadran) i

= zonu odijelienog prometa Prilaz TrS¢anskom zaljevu (u nastavku TSS Prilaz
Tr8¢anskom zaljevu) te

— plovidbeno podrucje izmedu dviju promatranih zona odvojenog prometa.

Osnovne pretpostavke pri izradi modela za podrucje za koje je ocijenjeno da promet pokazuje statisticku
pravilnost te moze biti numeri¢ki modeliran jesu sljedece:
— rizici se procjenjuju na razdoblje od godinu dana, prema godi$njim statistickim izvjestajima i
obimu prometa najintenzivnijeg razdoblja u godini (srpanj, kolovoz); time su izraCunati rizici
veci od stvarnih rizika procijenjeno priblizno dva puta;

5 IALA Waterway Risk Assessment Program — IWRAP
6 Koli¢ina prometa odredena je kao umnoZak gustote prometa i prosjecne brzine plovidbe i moze se odrediti kao
broj brodova koji u jedinici vremena produ izmedu dvije ¢vrste tocke po jedinici Sirine.
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— obim i znaCajke pomorskog prometa procijenjeni su prema podacima Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture, statistiCkim izvjeS¢ima luckih uprava i specijaliziranih terminala u
Hrvatskoj, Sloveniji i Italiji te podacima Hrvatskog registra brodova;

— kopneno podru¢je izlozeno riziku nasukanja ili udaru brodova obuhvaca odobalne
instalacije (platforme), kopno i obale otoka te pripadajuée morsko dno do izobate 10 m
priblizno do udaljenosti od 10 M od zone odvojenog prometa;

— morsko podrucje za procjenu rizika sudara brodova obuhvaca plovni put podijelien na
nekoliko dijelova koji ukljuCuje: sredisnji dio promatranih plovidbenih puteva (zone
odvojenog prometa), pripadajuci prilazi zonama odvojenog prometa iz dva smjera te
plovidbeno podrucje izmedu dviju zona odvojenog prometa koje ukljuCuje plovidbeni put
odnosno prilaz iz smjera Venecije (prikazano na odnosnim slikama); promet se simulira za
svaki dio puta u oba smjera;

— gustoca prometa odnosno razdioba prometnih pravaca kroz plovidbeno podrucje opisuje se
normalnom razdiobom Cija srednja vrijednost (u [m]) oznacava prosje¢no odstupanje
brodova od plovidbenog puta (u pravilu nula jer se pretpostavlja kretanje kroz sredinu
prolaza), a standardna devijacija (o [m]) rasipanje brodova odnosno prosjecno odstupanje
od prosjeka; na taj nacin 99% ukupnog prometa za svaki dio puta nalazi se na udaljenosti
do 3 standardne devijacije;

— prosjeCne vrijednosti gaza i brzine za svaku vrstu broda i obzirom na njihovu duljinu
odreduju se na temelju podataka kojima raspolaze baza IALA-¢;

— preuzimaju se koeficijenti utjecaja na rizik od sudara i nasukanja za svaku vrstu broda
prema preporukama za slicne vrste i veli¢ine brodova kako to predlaze IALA.

Slijedom navedenih pretpostavki te koristenjem odgovarajuce programske podrske provedena je analiza
ucinkovitosti postojeceg sustava usmjerene plovidbe te odnosno alternativna izmjena postojeceg
sustava.
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3.3 SUSTAV ODIJELJENE PLOVIDBE SJEVERNI JADRAN

Pomorski promet sustavom za odijeljenu plovidbu Sjeverni Jadran ¢ini ponajvise plovidba trgovackih
brodova u medunarodnoj plovidbi te u manjoj mjeri plovidba jahti, ribarskih brodova, ratnih i drugih
plovila.

Promet trgovackih brodova u medunarodnoj plovidbi (tzv. SOLAS brodovi) odvija se prema glavnim
lukama otvorenim za medunarodni promet na obje strane Jadranskog mora. Ovaj promet obiljeZava
sliedece:
— svi brodovi u ovoj skupini imaju strunu posadu obrazovanu u skladu sa zahtjevima
konvencije STCW, dobro su opremljeni (u skladu za zahtjevima konvencije SOLAS) te svi
imaju AlS sustav;

— tijekom plovidbe Jadranskim morem ovi brodovi koriste glavni plovni put, te u pravilu
izbjegavaju plovidbu u blizini obale; izuzetak su manji brodovi u nepovoljnim vremenskim
prilikama;

— u priobalnoj plovidbi brodovi se kre¢u najkra¢im plovnim putovima prema odrediSnim
lukama.

Dio prometa ovih brodova €ine i brodovi na koje se konvencija SOLAS ne odnosi. To su ponajprije
teretni brodovi manji od 300 BT te drugi ,netrgovacki‘ 7 brodovi. S obzirom da ovi brodovi ne moraju
imati AIS sustav pracenje njihova kretanja mogu¢ je jedino radarskim putem. Kako je broj ovih brodova
razmjerno skroman, ne oCekuje se njihov veci utjecaj na stanje i sigurnost prometa.

Ulazni podaci za model temelje se na procjeni godiSnjeg prometa i prosjecnim duljinama plovila prema
lukama Kopar, Trst i Venecija kako slijedi:

Tablica 32 Struktura prometa kroz isto¢ni dio sustava odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran (godis$nja razina najvece
koli¢ine prometa)

Broj prolaza u jednom smjeru

Vrsta broda TSS Plovidbeni | TSS Prilaz Prosjecna duljina

Sjeverni put za Tr$éanskom plovila
Jadran Veneciju zaljevu

Brodovi za prijevoz kontejnera 1.680 384 1296 191 m
Tankeri za prijevoz ulja 1.056 360 698 138 m
Tankeri za produkte i kemikalije 96 / 96 136 m
Brodovi za rasute terete 336 24 312 186 m
Putnicki brodovi za kruzna putovanja 396 264 132 189 m
Ro-ro brodovi 1.224 168 1056 161 m
Ostali teretni brodovi 1.356 492 864 106 m

U simulacijskom modelu plovni put sastoji se od pet dijelova:

— juzni prilaz,

— zona odijelienog prometa Sjeverni Jadran,

— podrucje plovidbe izmedu dviju zona odijeljenog prometa,

— zona odijelienog prometa Prilaz TrS¢anskom zaljevu te
— podrucje plovidbe do zone odijeljene plovidbe u Tr§¢anskom zaljevu.

Svaki navedeni dio ima odvojen plovni put dolaska i odlaska u skladu sa sustavom za odijeljeni promet.

7 Pod pojmom ,netrgovacki brod* valja razumijevati svaki brod koji nije namijenjen prijevozu putnika i tereta.
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U podru€ju plovidbe izmedu dviju promatranih zona odijelienog prometa znaCajan je odvojak
plovidbenog puta ka Veneciji. Promet tog dijela puta procijenjen je na temelju godiSnjeg prometa u luci
Venecija i pripadajucih terminala na nacin da se pretpostavlja da 50% brodova koristi zapadni, a 50%
istoCni sustav odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran.®

U model su uvrstena sva plovila usmjerena prema Kopru, Trstu i Veneciji iako je poznato putem VTS
sustava da dio plovila plovi izvan zona odijelienog prometa odnosno koristi pravo neskodljivog prolaza
teritorijalnim vodama Republike Hrvatske uz obale Istre. S obzirom da toCan broj takvih plovila nije
pouzdan zbog nekoliko razloga (od kojih se istiCe nestalnost rada statistickog modula racunalne
podrske u VTS sustavu Republike Hrvatske te iskljucivanje ili neispravnost AIS sustava nekih brodova)
za model se pretpostavlja promet kako je gore prikazan $to konaCno predstavlja najve¢u opterecenost
sustava odijeljenog prometa.

3.3.1 Postojeci sustav odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran
Priblizne Sirine zona odijeljenog prometa jesu kako slijedi:
— TSS Sjeverni Jadran: w=2,7M(5.000 m)
— TSS Prilaz Tr¢anskom zaljevu: w=4,7M (8.700 m)
U svim dijelovima pretpostavlja se normalna razdioba brodova oko sredine plovnog puta kako je

prikazano na prilozenoj slici. Pretpostavljaju se sljede¢a srednja odstupanja (u svaku stranu) prema
plovnim putovima:

— juzni prilaz TSS Sjeverni Jadran: 0=3.000m
— TSS Sjeverni Jadran: 0=800m

— podrucje plovidbe izmedu dviju TSS zona: 0=1.200m
— TSS Prilaz Tr8¢anskom zaljevu: 0=1.200m
— sjeverni prilaz TSS Prilaz Tr8¢anskom zaljevu: 0=1.200m

Temeliem podataka o kretanju ribarskih brodova za mjesec kolovoz 2016. godine pribavljenih od
Uprave za ribarstvo Ministarstva poljoprivrede Republike Hrvatske procijenjeno je da unutar podrucja
TSS Sjeverni Jadran dnevno plovi najvise do 36 ribarskih brodova, dok unutar podruéja TSS Prilaz
Tr8¢anskom zaljevu naviSe do 18 ribarskih brodova. Kretanje takvih brodova u modelu se simulira
nasumi¢nim kretanjem odnosno kretanjem u svim smjerovima. ZadrZavanje uslijed ribarenja unutar
zona odijeljenog prometa nije simulirano s obzirom da sukladno Pravilu 10. Medunarodnih pravila za
izbjegavanje sudara na moru ribarski brodovi koji ribare u sustavu odijeljene plovidbe ne smiju ometati
brodove u plovidbi.

8 Ovakva pretpostavka moZe se smatrati konzervativnom jer je poznato da veci broj brodova u plovidbi prema
Veneciji koristi zapadni krak sustava pa su stoga procjene rizika sigurno nepovoljnije od stvarnih iznosa.
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Slika 24 Sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran s razdiobom prometa?

Za svaki ucrtani plovni put program omogucava uno$enje statistickih podataka o prometu u oba smjera. U smjeru

za koji su podaci o prometu unijeti, grafiéki se prikazuje distribucija prometa, a za smjer za koji nisu unijeti podaci
(primjerice da nema prometa) ostaje ucrtana crvena strelica kao poCetna postavka programa. Crvene strelice na
grafi¢kom prikazu ne ozna&avaju pretpostavljeni smjer plovidbe.
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Slika 25 Rezultati simulacijskog modela za sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran
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Slika 26 Vjerojatnosti nastupa sudara krizanjem na tockama okreta (po vrsti broda)
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Slika 27 Vjerojatnosti nastupa sudara nasuprotnim kursovima (po dionicama puta)
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Slika 28 Vjerojatnosti nastupa sudara pretjecanjem (po dionicama puta)
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Slika 29 Vjerojatnosti nastupa sudara izmedu razli¢itih vrsta brodova

Rezultati simulacije razmjerno su sukladni ocekivanju: najveCoj ugroZzenosti izloZzeni su tankeri za
prijevoz ulja, a zatim brodovi za prijevoz kontejnera te ro-ro brodovi. Numericki prikazano, rezultati imaju
sliedece vrijednosti:

Tablica 33 Vjerojatnosti nastupa nasukanja i sudara te vremenski razmak izmedu dogadaja

Vrst nezgode: Godisnja vjerojatnost Ucestalost (god).
Nasukanje u plovidbi 5,755 x 10-11
Nasukanje — otkaz poriva 0,06594 15,165
UKUPNO nasukanja 0,06594 15,165
Udar u plovidbi 1,116 x 10-14
Udar - otkaz poriva 0,06188 16,160
UKUPNO udara 0,06188 16,160
Sudar pri pretjecanju 0,006349 157,505
Sudar nasuprotno 0,0006632 1.507
Sudar krizanjem 0,000984 1.016
Sudar pri ukljucivanju 0,0009345 1.070
Sudar u podrucju (ostalo) 0,002828 353,606
UKUPNO sudara 0,01513 66,094

U promatranom podrucju nasukavanje u plovidbi ne treba ocekivati (odnosno vjerojatnost je zanemarivo
mala) zbog udaljenosti zone odvojenog prometa od kopna oko 10 M. Nasuprot tome, nasukanja u
slu¢aju otkaza poriva, pri ¢emu u nepovoljnim vremenskim uvjetima brod moze plutanjem doéi do
kopna, valja oekivati jednom svakih 15,2 godine (sustav ne pretpostavija pravovremeno djelovanje
sluzbe za pruzanje pomoci ili mozebitno sidrenje broda). Promatrano zajedno, vjerojatnost nasukanja
bez obzira na stanje poriva u trenutku nasukanja iznosi 0,06594 odnosno jednom svakih 15 godina.
Numericki izraCunata mjesta najvece vjerojatnosti nasukanja su obalna podru¢ja oto¢ja Brijuni i hridi
Albanez koji se nalaze oko 8,5 M od zone odvojenog prometa (obalni rub oznagen plavom i ljubi¢astom
bojom na prilozenoj slici). NajugroZenije vrste brodova od nasukanja su tankeri za prijevoz ulja i ostali
brodovi (generalni teret).

Vazno je naglasiti da vjerojatnost nasukanja ne ovisi 0 promjenama gustoce prometa tijekom godine.
Vijerojatnost nasukanja ovisi o statistickim parametrima koji su povezani sa tehnoloSkim obiljeZjima
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broda te obiliezjima plovidbenog puta (blizina kopna i pliina), dok je utjecaj okolnog prometa na
vjerojatnost zanemariv.

Nasuprot navedenom, koli¢ina prometa presudno utjeCe na vjerojatnosti sudara. U tom pogledu model
je prilagoden na nacin da se pretpostavlja plovidba godiSnjeg broja brodova prema luci Kopar, Trst i
Venecija iskljucivo zonom odijeljene plovidbe. U procjenu broja brodova nisu ukljuCena plovila kraca od
20 m jer ta plovila temeljem Pravila 10. Medunarodnih pravila za izbjegavanje sudara na moru ne bi
smjela ometati prolaz drugih brodova koji koriste sustav odijeliene plovidbe. Osim manjih plovila, u
procjenu nisu ukljuCene i jahte jer one u pravilu plove priobalnim podrucjem te nije poznat to¢an broj
jahti koji koriste sustav odijeljene plovidbe.

Prema procjeni ocekivana vjerojatnost sudara pretjecanjem iznosi 0,006349 odnosno jednom u 157
godina dok je uCestalost sudara na podruc¢ju 0,002828 odnosno jednom u 353 godine. Pojam sudari na
podrucju podrazumijeva sudare sa plovilima koji nasumi¢no plove promatranim podru¢jem odnosno u
sluCaju ovog modela sa ribarskim brodovima. Vjerojatnost sudara nasuprotnih kursova, krizanjem i pri
ukljuCivanju je joS manja. Ukupno, vjerojatnost svih vrsta sudara je 0,01513 odnosno jednom u 66
godina.

S obzirom na konfiguraciju promatranog plovnog puta najveca je vjerojatnost sudara unutar TSS
Sjeverni Jadran (plovidbeni putovi jarko crvenom i ljubiastom bojom na slici grafickih rezultata), dok je
rizik u ostalim dijelovima niZi. U TSS Prilaz Tr§¢anskom zaljevu je koli¢ina prometa niZa jer nije ukljucen
promet ka luci Venecija, te je zona Sira za 2 M u odnosu na TSS Sjeverni Jadran.

Nadalje, u promatranom podrucju moguci su i udari u odobalne instalacije odnosno plinske platforme
koje se nalaze unutar eksploatacijskog polja Sjeverni Jadran, a koje se nalazi izmedu istonog i
zapadnog dijela sustava odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran. Prema procjeni udari za vrijeme plovidbe
ne trebaju oCekivati (odnosno vijerojatnost je zanemarivo mala) dok se udari u sluc¢aju otkaza poriva
mogu ocekivati jednom u 16 godina. NajriziCnija podrucja udara su plinske platforme polja Ivana koje se
nalaze oko 3 M od promatrane zone odijelienog prometa te polja Ida koje se nalaze na udaljenosti od
oko 5 M.

3.3.2 lzmijenjeni sustav odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran

Radi dodatne procjene te moguénosti povecanja sigurnosti unutar istoéne strane TSS Sjeverni Jadran
provedena je simulacija procjene rizika na nacin da su zone odijeljene plovidbe hipotetski Sire za 50%
(svaka oko 1.3 M) u odnosu na postojece stanje i to u smjeru istoka odnosno Istre.

U proSirenoj TSS Sjeverni Jadran vrijedi:
— S§irina svake zone odijeljene plovidbe: w =4 M (7.400 m)
— pretpostavljeno srednje odstupanje: 0=1.200 m

Sve druge postavke simulacijskog modela (plovidbeni putovi, struktura pomorskog prometa, gustoca
ribarskih brodova i dr.) je potpuno jednaka prethodnom modelu postojeceg stanja. Hipotetski proSirena
zona odijeljenog prometa u smjeru istoka nalazi se blize Istarskom poluotoku odnosno na prosjecnoj
udaljenosti od oko 8 M od obalnog ruba te oko 6.5 M od otocja Brijuni i hridi Albanez.
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Slika 30 Izmijenjeni sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran s razdiobom prometa
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Slika 31 Graficki rezultati simulacijskog modela za prosireni sustav odijeljenog prometa Sjeverni Jadran
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Slika 32 Vjerojatnosti nastupa sudara krizanjem na tockama okreta (po vrsti broda)

00002

00001

HeadOn (Striking)

. “ . @, <. % % G g . Es B 2.

Slika 33 Vjerojatnosti nastupa sudara nasuprotnim kursovima (po dionicama puta)
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Slika 34 Vjerojatnosti nastupa sudara pretjecanjem (po dionicama puta)
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Slika 35 Vjerojatnosti nastupa sudara izmedu razliitih vrsta brodova

Rezultati simulacije sukladni su o¢ekivanju odnosno razmjerno je maniji rizik od sudara i udara dok je
nesto vedi rizik od nasukanja. Najvecoj ugrozenosti izloZeni su isti brodovi kao i u prethodnom slucaju
odnosno tankeri za prijevoz ulja, zatim brodovi za prijevoz kontejnera te ro-ro brodovi. Numericki
prikazano, rezultati imaju sljedece vrijednosti:

Tablica 34 Vjerojatnosti nastupa nasukanja i sudara te vremenski razmak izmedu dogadaja

Vrst nezgode: Godisnja vjerojatnost Ucestalost (god)
Nasukanje u plovidbi 5,503 x 108
Nasukanje — otkaz poriva 0,07463 13,399
UKUPNO nasukanja 0,07463 13,399
Udar u plovidbi 6,554 x 10-15
Udar — otkaz poriva 0,05308 18,839
UKUPNO udara 0,05308 18,839
Sudar pri pretjecanju 0,004888 204,582
Sudar nasuprotno 0,0002483 4.027
Sudar krizanjem 0,0009855 1.014
Sudar pri ukljucivanju 0,00093 1.075
Sudar u podrugju (ostalo) 0,002461 406,338
UKUPNO sudara 0,01288 77,639

Zbog plovidbenih staza postavljenih blize obalnom rubu Istre za otprilike 2 M veci je rizik od nasukanja u
slu¢aju otkaza poriva koje se moze oCekivati jednom svakih 13,4 godine odnosno vjerojatnost iznosi
0,07463 (povecanje oko 12%). Kao i u prethodnom slu¢aju numericki izraCunata mjesta najvece
vjerojatnosti nasukanja su ista odnosno obalna podrucja otocja Brijuni i hridi Albanez.

Nasuprot nasukaniju, vjerojatnost sudara i udara je ne$to niza. Tako vjerojatnost sudara pretjecanjem
iznosi 0,004888 odnosno jednom u 204 godine dok je uCestalost sudara 0,002461 odnosno jednom u
406 godina. Vjerojatnost sudara nasuprotnih kursova, krizanjem i pri uklju¢ivanju je jo§ manja odnosno
gotovo zanemariva. Ukupno, vjerojatnost svih vrsta sudara je 0,01288 odnosno jednom u 77,6 godina
(smanjenje oko 15%).
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U ovom slu¢aju najveca vjerojatnost od sudara je na sjevernom prilazu TSS Sjeverni Jadran odnosno
izmedu dva sustava odvojenog prometa. Rizik od sudara u TSS Prilaz TrS¢anskom zaljevu je jednak
prethodnom modelu.

Sliéno sudarima, vjerojatnost od udara u plinske platforme uslijed otkazivanja poriva je nesto niza i
iznosi 0,05308 i moze se ocekivati jednom u 18,8 godina (smanjenje oko 14%). Udaljenost od
zapadnog ruba zapadne zone odijelienog prometa TSS Sjeverni Jadran do platformi je ostao
nepromijenjen, medutim raspodjela pomorskog prometa na Sire podruCje u smjeru istoka pridonosi
navedenom smanjenju vjerojatnosti od udara.

Iz navedenog slijedi da je ionako razmjerno velika vjerojatnost nasukanja porasla dok je manja
vjerojatnost sudara jo3 viSe opala.

3.4 SUSTAV ODIJELJENE PLOVIDBE SREDNJI JADRAN

Sustav odijeliene plovidbe srednjeg Jadrana nalazi se unutar granica hrvatskog teritorijalnog mora,
izmedu otoka PalagruZa sa hrvatske strane i otoka Pianosa sa talijanske strane. Sustav je proglasen
jednostrano od strane vlade Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavije (SFRJ) poCetkom 70" tih
godina kao preporuceni sustav usmjerene i odijeliene plovidbe koji je danas naslijedila Republika
Hrvatska te nije do danas medunarodno prihvacen.

Ovaj sustav se nalazi na osnovnom longitudinalnom jadranskom plovnom putu koji se proteze sredinom
Jadrana u smjeru sjeverozapad - jugoistok prate¢i smjer glavne uzduzne osi Jadranskog mora te koji
povezuje Otrantski prolaz i najvece luke sjevernog Jadrana. Taj plovni put se proteZe zapadno od otoka
Palagruza (u srednjem dijelu) dok se u sjevernom dijelu racva u dva smjera, jedan prema Veneciji i
okolnim lukama te drugi prema Trstu i Kopru kako je to prikazano u prijadnjim poglavljima. Cijeli plovni
put je dobro oznacen s obje strane Jadrana na nacin da postoje svjetionici na svim vanjskim otocima i
hridima radi bolje orijentacije te koje mogu predstavljati opasnost. Otok Palagruza je ima svjetionik
dometa 26 M (B BI 17,5s 110m 26M) te elektroniCku oznaku (Type 1 AIS AtoN Station).
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Slika 36 Sustav odijeljene plovidbe srednjeg Jadrana
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Duljina sustava u svom sredidnjem dijelu (uzduZ zone separacije) iznosi priblizno 18 M, dok su vanjske
linije granice sustava nesto krace (NE granica 13,7 M i SW granica 9,5 M). Jugozapadna granica
sustava je blago zaobljena jer prati vanjski rub granice teritorijalnog mora Republike Hrvatske (12 M od
otoka Palagruza), te ni jednim dijelom ne prelazi izvan granica Republike Hrvatske. Sirina plovidbenog
puta u smjeru NW iznosi 3,1 M dok Sirina plovidbenog puta u smjeru SE, zbog zaobljenog oblika u
svojim najuzim krajevima, iznosi oko 2,1 M, a najsirem dijelu oko 3,1 M. Sirina zone odvajanja u
srediSnjem dijelu iznosi oko 1,8 M.

NE granica sustava se nalazi oko 3,7 M udaljena od otocica Palagruza dok se SW granica sustava
nalazi oko 12,9 M udaljena od talijanskog otoCi¢a Pianosa.

Slika 37 Plovni putovi na plovhom podrucju Slika 38 Plovni putovi na plovhom podrucju
srednjeg Jadrana - AIS snimke (sijecanj) srednjeg Jadrana - AlS snimke (travanj)

Slika 39 Plovni putovi na plovnom podruéju srednjeg  Slika 40 Plovni putovi na plovnom podruéju srednjeg
Jadrana - AIS snimke (srpanj) Jadrana - AIS snimke (studeni)

Osnovni ciljevi ovog sustava jesu:
— povecati sigurnost pomorskog prometa u plovidbi otvorenim dijelom mora izmedu otocica
Palagruza i Pianosa koji su udaljeni oko 24,3 M
— udaljiti, odnosno preusmijeriti plovidbu brodova, Cija je luka odredista u sjevernom dijelu
Jadrana, izmedu otoCi¢a Palagruza i ostalih otoka na istoCnoj strani Jadrana radi zastite
morskog okoliSa i sigurnosti plovidbe u teritorijalnom moru Republike Hrvatske,

— rasteretiti plovno podrucje isto¢no od otoCica Palagruza koje koriste brodovi koji
uplovljavaju i isplovljavaju iz luka srednje i juzne Dalmacije (Dubrovnik, Ploce i Split).
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Ukupan promet uzduznim plovnim putom moze se razmjerno dobro procijeniti na temelju ukupnog broja
brodova koji uplovljavaju u luke sjevernog Jadrana. Priblizno 22.000 brodova u medunarodnoj plovidbi
godisnje uplovi u najvaznije luke sjevernog Jadrana.

Tablica 35 Broj prolazaka plovila u oba smjera sustavom za odijeljenu plovidbu srednji Jadran (AIS i STD)

%Smi

Ukupno NW SE Ukupno
rujan/2016 397 396 793 rujan/2016 1.818 1.114 2.932
listopad/2016 | 546 564 1.110 listopad/2016 | 666 768 1.434

Prema podacima VTS sluzbe Republike Hrvatske u rujnu 2016. godine AIS sustav je zabiljeZio ukupno
793 prolazaka dok je u listopadu 2016. godine zabiljezio 1.110 prolazaka. STD sustav (System Track
Data) koji koristi radarski sustav odnosno biljezi prolaz svih plovila pa i onih koja nisu opremljena AlS
uredajem, u rujnu 2016. godine zabiljeZio je 2.932 prolaza dok je u listopadu zabiljezio 1.434 prolaza.

Navedenim ukupnim i mjese¢nim prometom moze se proracunati da u prosjeku ovim sustavom prode
oko 60 brodova dnevno odnosno jedan svakih 25 minuta. Dostupnim i pregledanim AIS podacima VTS
sluzbe za mjesece rujan i listopad 2016. godine samo je jednom zabiljezen slucaj da je u sat vremena
sustavom odijeljene plovidbe proslo 7 brodova (gledajuci oba smjera) dok je samo 4 puta (3 puta u rujnu
i jednom u listopadu) zabiljeZeno da je sustavom proslo 6 brodova (gledajuci oba smjera).
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Slika 41 Prostorna razdioba prometa — AIS (rujan 2016.)
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Slika 42 Vremenska razdioba prometa (po satima) — AlS - listopad 2016.
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Slika 43 Prostorna razdioba prometa — AIS snimak (rujan 2016.)

S

§ 2z

MPPI - Studija VTS konsolidacija - Rev. 05 01-2017

52



Pomorski fakultet u Rijeci

Sukladno IMO Rezoluciji A.572 (14) ,General provisions on ship's routeing“ osnovna nacela sustava
usmjerene plovidbe jesu:

— sustav mora pratiti postojece plovidbene pravce brodova koliko god je to moguce
— izmjena smjera plovidbe brodova unutar sustava mora biti $to manja,
— krizanje kursova i zone konvergencije unutar ili na prilazima sustava trebaju biti Sto manje,

— krizanje kursova i zone konvergencije treba izbjegavati na mjestima gdje se oCekuje gust
pomorski promet

Dodatna nacela za sustave odvojene plovidbe koje se valja pridrzavati jesu:

— duljina sustava odijeljene plovidbe treba biti Sto manja koliko je dovoljno za unaprjedenje
razine sigurnosti plovidbe,

— Sirina zone odvajanja treba biti dovoljna s obzirom na gustoéu pomorskog prometa
uzimajuci u obzir dubine i slobodan morski prostor na promatranom podrucju,

— zone odjeljivanja prometa treba koristiti gdje god je moguce umjesto linija odjeljivanja
prometa,

— brodovi bi trebali moCi odrediti polozaj bilo gdje unutar zona odijeljene plovidbe i na
neposrednim prilazima koristeci vizualna, radarska ili radio motrenja okolnih objekata,

— Sirina zona plovidbe i zone odvajanja treba biti prilagodena to¢nosti metoda odredivanja
poloZaja u skladu sa standardima brodske navigacijske opreme,

— S§irina zone separacije ne bi trebala biti manja od tri standardne pogreske najpogodnije od
gore navedenih spomenutih metoda odredivanja poloZaja, gdje prostor to dozvoljava.

U istoj Rezoluciji se naglaSava da u slucaju kada postoji sumnja da brodovi na odredenom podrucju ne
mogu pouzdano odrediti svoj polozaj u odnosu na sustav odijeliene plovidbe, treba razmotriti
oznacavanije sustava postavljanjem odgovarajucih oznaka.

Primjenom navedenih naCela na pomorsku plovidbu u podru¢ju zapadno od otoka Palagruze te
posebice zbog Cinjenice da brodovi u najvecoj mjeri koriste postojeci sustav odijeljienog prometa i da su
pomorske nezgode na tom podrucju iznimno rijetke valja zakljuciti da je postoje¢a organizacija
pomorskog prometa zadovoljavaju¢a te da ju nema potrebe mijenjati. Pri tom valja uzeti u obzir da
svaka izmjena sustava odijelienog podruCja PalagruZza otvara moguénost usmijeravanje dijela
pomorskog prometa istoéno od otoka Palagruza Sto je Talijanska Republika u nekoliko navrata
predlagala kao novo rjeSenje usmjeravanja pomorskog prometa.

Zaklju€no, valja istaéi sljedece:

(14)  Vjerojatnost nasukanja u okolini isto¢nog sustava odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran iznosi
0,065%4 godisnje ili jednom u 15 godina. Najvedi rizik je u podrucju otocja Brijuni i hridi Albanez.
Vijerojatnost se odnosi iskljucivo za slucaj otkaza poriva, dok su nasukanja zbog greSke u
provedbi navigacijskih odluka zanemarivo mala.

(15)  Vjerojatnost sudara brodova u plovidbi u istoénom dijelu sustava odijeljene plovidbe Sjeverni
Jadran je znaCajno manja te iznosi 0,01513 godisnje ili jednom u 66 godina. U najvecoj mjeri
izloZeni su tankeri za prijevoz ulja, kontejnerski i ro- ro brodovi.

(16)  Vjerojatnost udara u okolini isto¢nog dijela sustava odijeliene plovidbe Sjeverni Jadran iznosi
0,06188 godisnje ili jednom u 16 godina. Najveéi rizik je u podruéju polja Ivana i Ida.
Vijerojatnost se odnosi iskljucivo za slu€aj otkaza poriva, dok su udari zbog greske u provedbi
navigacijskih odluka zanemarivo mala.
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(17)  Hipotetskim proSirenjem zona odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran za 50% (svaka oko 1,3 M) u
smjeru istoka povecava se rizik od nasukanja za oko 12% (jednom u 13,4 godine). Ostali rizici
se smanjuju: od sudara za 15% (jednom svakih 77,6 godina) i od udara za 14% (jednom svakih
18,8 godina).

(18) S obzirom na Cinjenicu da je vjerojatnost nasukanja znacajno veca od vjerojatnosti sudara
odnosno udara te se razmatranim izmjenama jo$ viSe povecava, nema opravdanja mijenjati
postojeCi sustav odijeljene plovidbe na sjevernom Jadranu.

(19)  Postojeci sustav odijeliene plovidbe srednjeg Jadrana kraj otoka Palagruze smatra se
zadovoljavajucim te se ne predlaze pokretanje postupka njegove izmjene ili dopune.
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4 PRIJEDLOG MJERA UNAPREDENJA SUSTAVA SIGURNOSTI PLOVIDBE | ZASTITE
MORA | MORSKOG OKOLISA

U ovom poglavlju prikazani su rezultati analize prometa, prometnih uvjeta i pomorskih nezgoda te mjere
unapredenja sustava sigurnosti plovidbe koje ima opravdanja razmotriti ifili uspostaviti. U dijelu u kojem
je stanje ocijenjeno zadovoljavaju¢im navedeni su samo okvirni komentari dok je teziste stavljeno na
mjere unaprijedenja koje se predlazu. U Zelji da prikaz ne poprimi neprimjereno velik obim istaknute su
samo mjere unaprjedenja s kratkim obrazlozenjem.

4.1 POMORSKA SIGNALIZACIJA | INFORMACIJSKA PODRSKA

Podruje zapadne i isto¢ne obale Istre dobro je pokriveno svjetionicima dometa ve¢eg od 5 M. U
stvarnosti, obalno podru¢je do udaljenosti od 4 M odnosno podrucje prilaznih plovnih putova do svih
vaznijih luka te pripadaju¢e podrucje manevriranja pokriveno je s najmanje dva svjetionika. Dometi
svjetionika u potpunosti zadovoljavaju uobi¢ajene standarde navigacijske pokrivenosti.

._;\\
|1 = .3_;\ = i
o )

¥ l':‘

Slika 44 Pokrivenost obalne plovidbe svjetionicima dometa veéeg od 5 M

Svi bitni svjetionici uz zapadnu i istonu obalu opremljeni su s AIS ATON S$to takoder znacajno
unaprjeduje sigurnost plovidbe u navedenom podrucju. Slijedom toga, nema potrebe za dodatnim
mjerama u tom pogledu.
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Jedino mjesto za koje ima opravdanja razmotriti postavljanje dodatne opreme je ulaz u luku Pula. S
obzirom da luka Pula ima nedovrSeni lukobran, plovidba u uvjetima nedovoljne vidljivosti moze biti vrlo
zahtjevna, posebice za zapovjednike koji prvi put uplovijavaju u luku. Stoga se predlaze postavljanje
radarskog odgovaraCa na kraj lukobrana kako bi se ta navigacijska prepreka bolje oznacila nocu
odnosno u uvjetima smanjene vidljivosti.

Slika 45 Nedovrseni lukobran na ulazu u luku Pula

Sa stajalista informacijske podrske brodovima u plovidbi isti¢e se potreba osiguranja azurnih pomorskih
karata za pojedina podrucja povecanog intenziteta pomorske plovidbe. U tom pogledu narocito se istiCe
potreba izrade/aZuriranja planova odnosno pomorskih karata za luku Pula, oto¢je Brijuni, luku Rabac i
Koromacno. U tom pogledu predlaze se i izrada planova u mjerilu 1:10 000 ili 1:5 000.

Zakljucno, valja istaci slijedece:
(20)  Predlaze se postavljanje radarskog odgovaraca na krajnjoj tocki (nedovrSenog) lukobrana Pula.

(21)  Predlaze se izrada novih odnosno aZuriranje postojecih planova odnosno pomorskih karata za
luke Pula, Rabac i Koromaéno te otocje Brijuni, posebice mjerila 1:5.000 i/ili 1:10.000.
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4.2 PELJARENJE | TEGLJENJE

Plovidba plovnim podru¢jem pod nadleznoS¢u LucCke kapetanije Pula ne razlikuje se bitno od drugih
plovnih podrucja na Jadranu. Stoga nacelno nema potrebe na razini plovnog podrucja uvoditi dodatne
uvjete u pogledu peljarenja u odnosu na sustav obveza koji je ovog Casa na snazi odnosno kako je
predlozen u prethodnim pomorsko-plovidbenim studijama.

Drugim rije¢ima, ponovo se predlazu sliede¢a nacela pruzanja peljarskih usluga:

(22)  Predlaze se obvezati sve brodove i jahte ve¢e od 500 BT na koristenje peljara na isti nacin i
pod istim uvjetima kao i trgovacke brodove vece od 500 BT.

(23)  Predlaze se izmijeniti ¢lanak 70 ,Pomorskog zakonika“ odnosno ,Pravilnik o peljarenju® na
nacin da se nedvosmisleno propiSe obveza koristenja luckog peljarenja prilikom uplovljavanja ili
isplovljavanja iz luka za sva plovila na koje se odnosi obveza peljarenja, bez obzira je li luka
kao takva navedena ili ne i bez obzira ima li luka Pravilnik o redu u luci ili ne, odnosno u
svakom slu¢aju kada brod dolazi toliko blizu obale da zapravo izravno komunicira s obalom.

(24)  Predlaze se uvodenje obveznog peljarenja u podru¢ju nacionalnog parka ili parka prirode za
sve brodove i jahte vece od 500 BT odnosno brodove i jahte koje imaju vise od 50 m* goriva te
potpuna zabrana plovidbe za sve brodove koji prevoze opasne ili Skodljive terete, osim ako
odrzavaju redovnu prugu ili im je odrediSte na podruCju nacionalnog parka odnosno parka
prirode.

(25)  Predlaze se dopustiti mogucnost stjecanja izuze¢a od obalnog peljarenja zapovjednicima
brodova i jahti (u podruéjima u kojima se predlaZe uvodenje obveznog peljarenja) pod uvjetima
koji su znacCajno blazi od onih koji su ovog ¢asa propisani ,Pravilnikom o peljarenju‘. Posebice,
predlaze se da izuzece od peljarenja mogu dobiti brodovi i jahte bruto tonaze do 5.000, osim
tankera.

Opcenito, podruCje u nadleznosti Lucke kapetanije Pula obilieZava znacajna diversifikacija luckih
kapaciteta (brojne luke manjih luckih kapaciteta ,razbacane® po cijeloj obali Istarske Zupanije).
Posljedi¢no, lucke usluzne djelatnosti rascjepkane su jer moraju zadovoljiti brojne, medusobno udaljene
korisnike koji svaki za sebe koriste mali dio usluznog kapaciteta. Dobar primjer toga je lucko tegljenje
koje se povremeno odvija u vecini luka, no niti u jednoj od njih na razini dovoljnoj da gospodarski
opravda stalno drzanje tegljaca primjerenih svojstava. Poseban slucaj predstavija usluga peljarenja
koja, zbog brojnih rastrkanih i medusobno udaljenih luka u kojima pristaju brodovi za koje je peljarenje
obvezno, uvjetuje rad s ve€im brojem peljarskih brodica i ve¢im brojem dezurnih posada istih te
posliedino povecane troSkove u odnosu na iste usluge koje se pruzaju na podruéjima u kojima su luke i
luéka podrucja koncentrirana.

Posljedica navedenog je neujednaceni standard, visoka cijena zadovoljavanja potreba te povremeno i
rad ispod zahtijevane razine sigurnosti.

Stoga se predlaze poticati nadlezne lucke uprave odnosno koncesionare da pristupe izradi maritimnih
studija kojima bi se utvrdili jednoznacni standardi u pogledu obvezne lucke opreme, koristenja tegljaca,
peljarenja, postupanja u slu¢aju nepovoljnih vremenskih prilika i sli¢no. U tom pogledu maritimne studije
valjalo bi izraditi za sve luke u kojima takva studija nije napravljena u proteklih 15 godina, a koje
prihvacaju brodove duzine 100 m ili duZe, bez obzira na njihova druga svojstva.

Brsica
Luka Brsica nalazi se duboko u Raskom zaljevu, priblizno desetak kilometara od samog ulaza, pa je

manevar pristajanja, posebno za brodove duze od 100 metara, dugotrajan i popriliéno zahtjevan s puno
promjena smjera te prolazi navigacijski uskim podru¢jem . Stoga je u takvim slu€ajevima potrebno:
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— osigurati obavezno obalno peljarenje od ulaska u Raski zaljev do granice luckog podrucja
Brsica kada se nastavlja obavezno lucko peljarenje,

— obvezno koriStenje barem jednog tegljaca.

Na taj nacin se znaCajno umanjuje mogucnost pomorske nezgode, posebice udara ili nasukanja
odnosno mozebitnog oneciscenja mora.

Plomin

Sa stajalista peljarenja na cijelom promatranom podrucju istiCe se luka Plomin u koju u priblizno
pravilnim vremenskim razmacima pristaju brodovi za rasute terete dovode¢i uglien za potrebe
termoelektrane. Ovo su najveci teretni brodovi koji redovno pristaju u lukama Istarske zupanije. Zbog
udaljene peljarske stanice (12 M udaljena od ulaza u Plominski zaljev te gotovo 15 M od terminala u luci
Plomin), zbog dugotrajnosti manevra koji u prosjeku traje oko 3,5 — 4 sata, iznimno uskog zaljeva te
pli¢ina u zoni manevriranja u Plominskom zaljevu, vrlo zahtjevnih vremenskih prilika koje vladaju u tom
dijelu Kvarnera te plovidbe u podrucju u kojima je brod izlozen susretima s drugim brodovima kojima
nije odrediste luka Plomin, odnosno luka prema kojoj se brod peljari,valjalo bi razmotriti odredivanje
obalnog peljarenja. PredlaZe se uvodenje obalnog peljarenja od mjesta ukrcaja (rt Ubac) do ulaska u
Plominski zaljev (kada de facto pocinje manevar pristajanja) dok preostalo vrijeme valja smatrati lu¢kim
(obaveznim) peljarenjem. Navedeno slijedi prijedlog naveden za luku Brsica.

Na taj nacin bi se ujednadili uvjeti peljarenja u pojedinim lukama u kojima manevar dolaska (ili odlaska)
traje neuobiCajeno dugo, prolazi navigacijski opasnim podru¢jem te je brod izloZen susretima s drugim
brodovima kojima nije odrediste luka prema kojoj se brod peljari. Naravno, nacelno valja ujednaditi
uvjete u svim lukama u kojima vrijede priblizno isti uvjeti.

Fazanski kanal

FaZanski kanal je morski prolaz izmedu otoka Brijuni i kopna, priblizZno omeden sponicom od rta
Barbariga na kopnu do grebena Kabula na sjevernom kraju otocja Brijuni, te spojnicom od rta Prostina
na kopnu do rta Peneda na juznom kraju otoka Veli Brijun. Istona obala kanala je kamenita i ispred nje
su pli¢ine udaljene 200-400 m od obale. U juznom dijelu kanala su oto€i¢i Sv. Jerolim i Kotez.
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Slika 46 Podrucje obveznog peljarenja Fazanskim kanalom
Dio kanala obuhvaca Nacionalni park Brijuni u kojem su propisane posebne mjere zastite okolisa.

Podrucje kanala u ovom Casu obiliezava odredeni promet prema Velom Brijunu, posebice tijekom
lietnog razdoblja kada je otocje izuzetno zanimljivo brojnim gostima. Stoga je razumno ocekivati da ¢e
se u buducnosti broj jahti i brodova, posebice putnickih, u plovidbi kanalom stalno povecavati, Sto vrijedi
i za njihove veli¢ine. Zbog navedenog se ocekuje primjetno povecanje opasnosti od pomorskih nezgoda
odnosno mogucih onecis¢enja mora.

Stoga se predlaze da se podru¢jem Fazanskog kanala primjene mijere ograniéenog kretanja brodova
odredenih obiljeZja na nacin kako se to predlaze za plovidbu podruc¢jem nacionalnih parkova. U prvom
redu to se odnosi na obvezno peljarenje i to u punoj Sirini kanala (bez obzira Sto je priblizno samo pola
kanala obuhvaéeno granicama nacionalnog parka). Slijedom navedenog, predlaze se uvodenje
obveznog peljarenja za sve brodove i jahte veée od 500 BT ili koje imaju vise od 50 m?® goriva te
potpuna zabrana plovidbe za sve brodove koji prevoze opasne ili Skodljive terete, osim ako odrZavaju
redovnu prugu ili im je odrediste na podrucju nacionalnog parka odnosno parka prirode. PredlaZe se da
granice podrucja obveznog peljarenja odnosno zabrane plovidbe brodovima s Stetnim ili Skodljivim
tvarima bude izmedu poveznica:

— na sjeveru: rt Martulin (na kopnu) - rt Glavina (Mali Brijun),
— najugu: rt Prostina (na kopnu) — juzni kraj otoka Sveti Jerolim — rt Peneda (Veliki Brijun).
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Zakljucno, valja istaéi sljedece:

(26)

(27)

(28)

(29)

Predlaze se pozvati nadlezne lucke uprave odnosno koncesionare da pristupe izradi maritimnih
studija kojima bi se utvrdili jednoznacni standardi u pogledu obvezne luCke opreme, koristenja
tegljaCa, peljarenja, postupanja u slu¢aju nepovoljnih vremenskih prilika i sliéno za sve luke .

Posebice, predlaZze se obvezno koristenje jednog tegljaca za privez brodova duljine preko 100
metara u luci BrSica te se takoder predlaze razmotriti stalan boravak jednog tegljaca u luci
Brsica, ovisno o ucestalosti dolazaka brodova u luku. Dodatno, predlaze se uvodenje obveznog
peljarenja za brodove cijelim plovnim podru¢jem Raskog zaljeva.

PredlaZe se, u sluCajevima u kojima je manevar pristajanja ili odlaska dugotrajan i zahtjevan te
se jedan dio manevra odvija znacajno izvan granica luke, odnosno plovidba u kojoj brod s
peljarom plovi navigacijski opasnim podru¢jem (uski kanal, viSestruke promjene kursova,...) te
u kojoj brod plovi podrucjem gdje je izlozen susretima s drugim brodovima kojima nije odrediSte
luka prema kojoj se brod peljari, smatrati obalnim peljarenjem za vrijeme takve plovidbe, dok
preostali dio plovidbe/manevra u podru¢ju granica luke ili neposredno uz lu¢ko podrucje valja i
dalje smatrati obveznim luckim peljarenjem.

Predlaze se uvodenje obveznog peljarenja u podrucju Fazanskog kanala (kako je to prikazano)
za sve brodove i jahte vece od 500 BT ili koje imaju viSe od 50 m* goriva te potpuna zabrana
plovidbe za sve brodove koji prevoze opasne ili $kodljive terete, osim ako odrzavaju redovnu
prugu ili im je odrediste na podrucju Nacionalnog parka Brijuni ili Fazanskog kanala.
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4.3 PODRUCGJA ZABRANE SIDRENJA

Podrucja zabrane sidrenja jesu podru¢ja u kojima je sidrenje zabranjeno u svim uvjetima za pojedine
vrste ifili veli¢ine brodova. Mjera potpune ili djelomi¢ne zabrane sidrenja u nacelu se provodi u slucaju
potrebe:
— zastite podmorskih objekata ili lokaliteta koji bi sidrenjem mogli biti ugrozeni,
— sprecavanja nepovoljnog utjecaja usidrenog broda na kretanje drugih plovila u njegovoj
blizini,
— umanjivanja vjerojatnosti pomorske nezgode u slu€aju oranja sidra.

Na podrucju nadleznosti Lucke kapetanije Pula prepoznata su sljiede¢a podrucja zabrane sidrenja koja
zadovoljavaju jedan ili viSe prethodnih uvjeta.

Fazanski kanal

Kako je ve¢ navedeno, Fazanski kanal je podruje izmedu kopna i oto¢ja Brijuni i proteze se izmedu
linije koja spaja rt Barbariga na kopnu i grebena Kabula na sjevernom kraju otoCja Brijuni i linije koja
spaja rt Prostina na kopnu i rt Peneda na juznoj strani otoka Veli Brijun. U juznom dijelu nalaze se
otoCici Sv. Jerolim i Kotez.

Slika 47 Gustoéa prometa Fazanskim kanalom (kolovoz 2016)

Kanal je u sjevernom dijelu izlozen vjetrovima i valovima iz smjera sjeverozapada, a u juznom dijelu
vjetrovima i valovima iz juznih smjerova. U kanalu je prisutna stalna morska struja u smjeru
sjeverozapada koja za vrijeme juznih vjetrova i plime dostize brzinu do 2 ¢vora. Ponekad, za vrijeme
oseke smijer struje se moze promijeniti i nadja¢ati stalnu morsku struju.
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Dubine u kanalu se bitno razlikuju u sjevernom i juznom dijelu. U sjevernom dijelu dubine se krecu od
20 do 34 m, osim plicine Mrtulin koja je oznacena kardinalnom oznakom usamljene opasnosti. U juznom
dijelu dubine se krecu od 10 do 20 m uz prisutnost pli¢ina koje su oznacene, poput Slavulje (BC BI(2) 8s
8m 6M) i Rankun (C Bl 3s 2M) uz isto¢nu stranu otoka Veli Brijun i Kotez u sredini kanala oko 0,4 M
sjeverozapadno od otocica Kotez. Uz obale Istre, na udaljenosti od 200 do 400 m dubina je manja od 10

m.

Slika 48 Prolaz brodova u sije¢nju 2014 — AIS snimak Slika 49 Prolaz brodova u kolovozu 2014 - AIS snimak

Izmedu luka Fazana i Brijun postavljeni su podmorski kabel i cjevovod koji su oznaCeni na pomorskoj
karti. Valja naglasiti da u juznom dijelu prolazi i podmorski plinovod koji spaja plinske platforme
sjevernog Jadrana i kopno koji prolazi izmedu otoCi¢a KoteZ i kopna. Na pomorskim kartama oznac¢eno
je i nekoliko drugih kabela u juznom dijelu kanala koji nisu viSe u upotrebi.

. "“-1& .
Slika 50 Brod Stone (L=109 m, BT=2.193) i brod Oney Z (L=79 m, BT=1.521) identificirani u
prolazu Fazanskim kanalom

Fazanski kanal u najvecoj mjeri koriste brodice, jahte i manji putniCki brodovi tijekom ljetnih mjeseci,
zatim ribarski brodovi te manji trgovacki brodovi. U srednjem i sjevernom dijelu FaZanskog kanala
brodovi koji ticu luku Pula i brodovi koji su u tranzitu nerijetko sidre za vrijeme nepovoljnih vremenskih
uvjeta (pojada).

U juznom dijelu kanala i na ulazu u luku Pula uspostavljeno je podrucje zabrane sidrenja koje se
proteze izmedu linija rta Peneda na otoku Veli Brijun i rta Kumpar s juzne strane, rta Rankun i kopna sa
sjeverne strane te do polovice luke Pula sa jugoistocne strane. Sidrenje je zabranjeno zbog odrZavanja
slobodnog prolaza u luku Pula, u juzni ulaz u FaZanski kanal te zbog podmorskih kabela i plinovoda.

Trenutnim stanjem nisu zasticeni podmorski kabel i cjevovod koji spajaju luku Fazana i otok Veli Brijun.
Stoga se predlaze proSirenje sjeverne granice zone zabranjenog sidrenja oko 1,3 M sjevernije. Sjeverna
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granicna linija proSirene zone spajala bi rt Garme (kao jasan orijentir) i kopno, usporedno s
najsjevernijim kabelom na udaljenosti od oko 0,15 M odnosno oko 280 m.
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Slika 51 Postojece podrucje zabranjenog sidrenja (crveno) i predlozeno proSirenje (zeleno)

Predlaze se da se mjera odnosi na sve brodove vece od 20 m, na nacin da lucka kapetanija Pula moze
izdati pojedinacno odobrenje brodovima ili jahtama za sidrenje na podru¢ju Fazanskog kanala.

Izuzetak od navedenog pravila trebali bi biti brodovi i jahte duzine do 50 m koji posje¢uju Brijunsko
otoCje odnosno Nacionalni park Brijuni ili ¢ekaju na privez na Velom Brijunu. Ovim brodovima moze se
dopustiti sidrenje neposredno ispred luke Brijuni. U tom pogledu, kako je njihovo kretanje i boravak bitno
vezano za Nacionalni park Brijuni, valjalo bi ovlastiti djelatnike NP Brijuni da im izdaju dozvolu boravka
te da o svim brodovima i jahtama kojima su izdali takvu dozvolu prema potrebi izvijeste LuCku
kapetaniju Pula koja onda takvu obavijest moze proslijediti nadleznoj VTS sluzbi.

Zaklju€no, valja istaci slijedece:

(30)

(31)

Predlaze se proSiriti podrucje zabrane sidrenja prema sjeveru na nacin da su u to podrucje
ukljuci i podvodni kabel FaZana — Brijuni na nacin da granica zabrane sidrenja bude sjeverno od
kabela najmanje 250 m.

Predlaze se zabrana sidrenja u podrucju Fazanskog kanala za sve brodove i jahte duZine vece
od 20 m. Iznimno, valja ovlastiti upravu Nacionalnog parka Brijuni da moze dopustiti sidrenje
brodova i jahti duZine do 50 m u podrucju neposredno ispred luke ili drugom podrucju u njihovoj
nadleznosti, kako je to primjereno. Iznimno, uz suglasnost Lucke kapetanije Pula moguce je
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dopustiti i sidrenje brodova i jahti duzih od 50 m na cijelom podrucju FaZanskog kanala, ako to
prilike opravdavaju.
Zaljev Rasa

Brodovi koji uplovijavaju u luku Brsica nerijetko sidre na plovnom putu izmedu luke Trget i rta Rtac. Na
ovom dijelu plovnog puta dogadalo se da sidri i viSe brodova.

Slika 52 Usidreni brodovi u zaljevu Rasa"®

Brodovi usidreni na plovnom putu predstavljaju ponajprije smetnju drugim brodovima koji plove iz ili
prema luci Brsica. Ponekad se tu nadu i brodovi koji su se tu samo sklonili od nepovoljnih vremenskih
uvjeta.

Slijiedom navedenog, predlaZze se potpuna zabrana sidrenja u unutar zaljeva RaSa odnosno sjeverno od
poveznice izmedu rtova Ubac i Mulac.

Iznimno, valja dopustiti nadleznoj VTS sluzbi da izda odobrenje sidrenja unutar zaljeva Rasa kada to
uvjeti sigurnosti plovidbe iziskuju.

10 Preuzeto iz Maritimne studije koju je za potrebe Lucke uprave Rijeka izradio Pomorski fakultet u Rijeci, 2016.
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Slika 53 Prijedlog sidriSta za luke Rasa i Koromaéno

Kako brodovi koji uplovljavaju u luku Koromacno uobicajeno sidre juzno od luke predlaZe se da i brodovi
za Brsicu koriste ovo sidriste prema potrebi. Stoga se predlaze odrediti novo sidriste ispred ulaza u
Raski zaljev gdje brodovi i danas sidre i to sidriSte kruznog oblika promjera 0,7 M ispred luke
Koromacno na pribliznoj poziciji 1,0 M jugozapadno od rta Koromacno.

S obzirom na okolnosti priveza brodova na pristanistima na podrucju Raskog zaljeva valjalo bi osigurati
obvezno koritenje jednog tegljaCa za privez brodova duljine preko 100 metara te se stoga predlaze
razmotriti stalan boravak jednog tegljaca u luci Brsica, ovisno o u€estalosti brodova u luci.

Slijedom navedenog, predlaze se odrediti mjesto ukrcaja peljara pri lijepom vremenu ispred ulaza u
zaliev Rasa (44° 55,8' N, 014° 04,6' E). S tim u svezi, predlaze se uvodenje obveznog peljarenja za
brodove cijelim plovnim podru¢jem Raskog zaljeva.

U slucaju nepovoljnin vremenskih uvjeta, na osnovu dogovora zapovjednika broda i peljara, peljar se

moze ukrcatifiskrcati i na samom ulazu u zaljev Rasa (44° 57,2' N; 014° 04,0' E.)"!

1

Preuzeto iz Maritimne studije koju je za potrebe Lucke uprave Rijeka izradio Pomorski fakultet u Rijeci, 2016.
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Slika 54 Pozicije predlozenih peljarskih stanica

Dodatno, obzirom da u luku Brsica uplovljava sve veci broj teretnih brodova te je kao takva postala
izuzetno prometna, valja razmotriti uvodenje podrucja zaljeva Rasa kao podru¢ja u kojem se obavlja
VTS nadzor plovidbe, kao i postupak javljanja brodova jednakovrijedan postupcima koji se obavljaju
sektorima manevriranja. Zbog toga se predlaze zaljev Rasa i pripadaju¢e morsko podrucje na ulazu u
Raski zaljev u Sirini od najmanje 2 M utvrditi kao sektor manevriranja u nadleznosti Rijeka Traffica.
Navedenim prijedlogom ujednacio bi se nadzor plovidbe brodova na prilazima lukama u kojima se odvija
intenzivniji pomorski promet brodova u medunarodnoj plovidbi.

Zaklju¢no, valja istaci slijedece:

(32)  Predlaze se uspostaviti podrucje zabrane sidrenja za sve brodove i jahte duzine 50 m ili viSe u
podru¢ju zalieva RaSa unutar poveznice rtova Ubac i Mulac. Iznimno, nadlezna VTS sluzba
moZe dopustiti sidrenje brodovima u ovom podrucju vodeci racuna da usidreni brodovi ne smiju
ometati prolaz brodovima koji uplovljavaju ili isplovljavaju iz zaljeva.

(33)  Predlaze se uspostaviti sidriSte ispred luke Koromacno za sve brodove koji uplovljavaju u luku
Koromacno kao i u luku BrSica, na nacin kako je to prikazano.

(34)  Predlaze se zaljev RaSa i pripadajue morsko podrucje na ulazu u Raski zaljev u Sirini od
najmanje 2 M utvrditi kao sektor manevriranja u nadleZnosti Rijeka Traffica.
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Plicina Albanez

Hrid Porer (svjetionik karakteristike svjetla B BI(3) 15s 35m 25M, Racon M i elektronicka oznaku Type 1
AIS AtoN Station) i pli¢ina Albanez (svjetleCa oznaka karakteristike svjetla BC BI(2) 8s 15m 10/6 M i
elektronicka oznaku Type 1 AIS AtoN Station), nalaze se u nastavku juzne tocke Istarskog poluotoka.
Na tom podrucju nema posebnih pomorskih ogranicenja ili zabrana. Pliina AlbaneZ nalazi se oko 1.4 M
juznije od hridi Porer, a izmedu je nekoliko pli¢ina Cije dubine iznose manje od 20 m, od kojih najmanja
iznosi 11,5 m. Hrid Porer nalazi se oko 0.9M od kopna, a izmedu se nalazi otoCi¢ Fenoliga i pripadajuca
oznacena pli¢ina (svjetleCa oznaka karakteristike svjetla C Bl 2s 8m 5M). Dubina na cijelom potezu do
kopna odnosno Premanture iznosi manje od 10 m.

Istodobno, ove pli¢ine jesu atraktivna podrucja za nauticke goste pa na tom podrucju razmjeno Cesto
sidre manja plovila posebice brodice i jahte. Ova plovila, posebice ljeti mogu oteZavati siguran prolaz
ostalim plovilima.

Zbog navedenog se predlaze uvodenje podrucja zabranjenog sidrenja za sve brodove duze od 20 m u
kruZnici promjera 2,2 M na nacin kako je prikazano na priloZenoj slici. SrediSte podru¢ja zabrane
(kruZnice) nalazi se na pola puta izmedu hridi Porer i pli¢ine Albanez, na na€in da obuhvaca sve prolaze
izmedu pli¢ine Fenolige i pliCine Albanez. Zona bi svojim krajnjim rubovima zahvacala podrucje do
udaljenosti od 0,3 M u smjeru sjeverozapada od hridi Porer i u smjeru jugoistoka od pli¢ine Albanez,
¢ime se sprjeCava sidrenje i na prilazima navedenih pli¢ina odnosno prolaza.

Kao i u svim drugim slu¢ajevima u slu€aju potrebe nadlezna VTS sluzba moZe izuzeti pojedini brod
zbog opravdanih razloga i izdati odobrenje pojedinom brodu za sidrenje.
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Slika 55 Prijedlog podruéja zabranjenog sidrenja Albanez
Zakljucno, valja istaci slijedece:

(35)  Predlaze uvodenje podruja zabranjenog sidrenja za sve brodove duze od 20 m u kruZnici
promjera 2,2 M.
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Limski kanal

Limski kanal je morska uvala priblizno 9 km duga i prosje¢no 600 m Siroka, nastala kada je potopljen dio
Limske drage. U unutrasnjosti se nastavlja kao kraska dolina. Uvala ima karakteristiCan izgled kanjona
sa stranama visSim od 100 m. Na prilazu uvali oznacene su pliCine Koversada, Lim i Fujaga. U dnu uvale
nalazi se luka otvorena za javni promet Vrh Lima kojom kao lukom od lokalnog znacaja upravlja Lucka
uprava PoreC.

Limski kanal je izlozen W vjetrovima koji na ulazu mogu stvoriti vece valove. Bura uobiCajeno puse na
mahove. Unutrasnji dio kanala zasti¢en je od svih vjetrova.

Slika 56 Podrucje zabrane sidrenja - Limski kanal (crveno)

Podrucje Limskog kanala je podrucje iznimno oCuvanog okolisa te podru¢je marikulturne djelatnosti pa
je stoga to podrucje, posebice ocuvanost njegova dna, nuzno dodatno zastiti i to u cijeloj duZini. U tom
pogledu namece se potpuna zabrana sidrenja za sve brodove koji svojim sidrima odnosno sidrenim
lancima mogu znacajno nastetiti pridnenim vrstama. U tom cilju predlaze se graniénom veliinom
smatrati brodove Cija je duzina 20 m ili ve¢ima. | u ovom slucaju, kada to prilike iziskuju nadlezna VTS
sluzba moze dopustiti sidrenje brodovima i jahtama veéim od navedene grani¢ne vrijednosti ako to
okolnosti iziskuju.

Zakljucno, valja istaci slijedece:
(36)  Predlaze se uspostaviti odnosno zadrzati podruéje zabrane sidrenja za sve brodove i jahte
duzine 20 m ili viSe u podrucju Limskog kanala, isto¢no od spojnice rt Sveti Feliks - rt Mrtva.
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4.4 PODRUCJA ZABRANE PLOVIDBE

Na podrucju nadleznosti Lucke kapetanije Pula prepoznata su dva moguca podrucja zabrane plovidbe i
to podrucje Brijunskih otoka te podrucje Limskog kanala.

Brijunsko otocje

Otoci Brijuni smjesteni su sjeverozapadno od luke Pula s otocima Veliki Brijun i Mali Brijun, i nekoliko
otoCica i hridi zapadno od njih (ukupno 14). U neposrednoj blizini je nekoliko pli¢ina (Gaz 3.6 m, Grunj
5,9 m, Pusta, Pojer i Vrganj, hridi te nekoliko podrtina) pa plovidba izmedu otoka i otoCi¢a, zbog
mnogobrojnih zapreka, moze biti opasna Cak i za male brodove.

Slika 57 Granice Nacionalnog parka Brijuni

Prema Prostornom planu NP Brijuni na oto¢ju je uredeno 10 luka i pristanidta za pristajanje brodova i
drugih plovila. Glavna luka na Velikom Brijunu izgradena je poCetkom 20. stolje¢a u prirodnoj uvali, na
prostoru nekada$njeg teretnog pristanista (za odvoz kamena i dr.). Preko ove luke odvija se gotovo sav
promet posjetitelja Nacionalnog parka. Luka ima lukobran duzine 86 m, s valobranom duzine 30 m,
nedovrSeni kameni mol (od nabacanog kamena) duZine 80 m i uredenu obalu s pristanom za izletnicke
brodske linije duZine 370 m. Pristan je osposobljen za prihvat brodova duzine do 50 migaza do 5 m. U
luci ima 30-40 sezonskih vezova.

Glavna teretna luka “Mletacki kastel” izgradena je u obliku slova “L”, ukupne duzine 48 m s dubinama
mora od 3-6 m.
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Kamena pristanita izgradena su u uvali Sv. Mikula na Malom Brijunu i na njegovoj sjevernoj obali uz
bivSu torpednu stanicu, uz vilu “Jadranka” (duzine 16 m i dubine 1-4 m), ispred “Bijele vile” (duzine 75 m
i dubine 2-6 m), uz vilu “Brijunka” (duZine 15 m i dubine mora 1-5 m), uz vilu “Lovorka” (duZine 12 m i
dubine mora 1-3m), te na Penedi duZine 25 m. Ostala pristanista su na Sv. Jerolimu, Vrsaru, Vangi
(Krasnici) i Kozadi.

OtoCjem u stvarnosti upravlja javna ustanova Nacionalni park Brijuni koja nadzire plovidbu na podruéju
oto€ja u skladu s Pravilnikom o unutarnjem redu u Nacionalnom parku »Brijuni«. U ovom Pravilniku u
dijelu 6.6.2 odredili su sljedece:

6.2.2. Plovidba i privez plovila
Clanak 57.
Prijevoz gostiju hotela i posjetitelia na morskom podrucju Nacionalnog parka obavija se plovilima

.....

Fizicke i pravne osobe koje obavijaju prijevoz gostiju hotela i posjetiteljia duZzne su pridrZzavati se
odredaba ovoga Pravilnika, a prijevoz obavljaju prema uvjetima i na nacin koji odredi Ustanova.

Clanak 58.
Kretanje plovila u vodama Nacionalnog parka dozvoljeno je uz dopustenje Ustanove.

Posjetitelji Nacionalnog parka mogu plovilom uz placanje naknade uploviti u luku Veliki Brijun, te
privezista Mali Brijun i Nova Obala.

U luku Veliki Brijun, te priveziSta Mali Brijun i Nova Obala mogu uplovijavati i privezati se plovila drugih
fizickih i pravnih osoba koje imaju dopus$tenje Ustanove.

Na otoku Sv. Jerolim dozvoljeno je pristajanje i voZnja akvatorijem oko otoka za plovila malog gaza uz
placanje naknade, a na otoku KoteZ (Kozada) bez placanja naknade.

Dozvoljen je neskodljiv prolaz bez zaustavijanja plovilima putem izmedu obala Sv. Jerolima i svjetlece
plutace na rtu Rankun, kao i nekodljiv prolaz bez zaustavijanja dijelom akvatorija izmedu otoka Sv.
Jerolim i KateZa (Kozada).

Odredbe ovoga clanka ne odnose se na plovila Drzavnog protokola, Hrvatske vojske, policije, te drugih
tijela drzavne uprave i javnih sluzbi u obavljanju poslova iz svog djelokruga.

Clanak 59.

Stalni privez plovila u luci Veeliki Brijun ili na drugim organiziranim privezistima Nacionalnog parka mogu
imati plovila Ustanove, te drugih pravnih i fizickih osoba koje obavljaju dopu$tenu djelatnost na podrucju
Nacionalnog parka ili koriste objekte.

Privremeni privez plovila dozvoljen je samo na posebno oznacenim i za to odredenim privezistima.

U svrhu odvijanja kruznih panoramskih putovanja plovilom, ili potrebnog prijevoza ljudi i stvari, odreduju
se pristanista na: rtu Karmen, uvali Lovorika, uvali Verige, uvali Sv. Mikula na otoku Mali Brijun, te
otocima Sv. Jerolim i KoteZu (Kozada).

Clanak 60.
Za vrijeme plovidbe vodama Nacionalnog parka zabranjeno je plovilima ispuStati oneciscene vode.

U luci Veliki Brijun, te privezistima Mali Brijun i Nova obala plovila ne smiju ispustati u more onecis¢enu
vodu, niti koristiti sanitarne uredaje, deterdzente za pranje i ispusStati ih u more.
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Javna ustanova duzna je osigurati uporabu sanitarnog cvora i tuseva za posadu plovila i za druge
osobe koje se nalaze na plovilu, koja su privezana u luci Veliki Brijun, kao i na drugim organiziranim
privezistima.

Plovilima za koja se utvrdi da ispustaju oneciscene vode, osim provodenja postupka propisanim ovim
Pravilnikom i naplate novCane kazne, naredit Ce se isplovljavanje iz voda Nacionalnog parka.

Plovilima u luci Veliki Brijuni, te privezistima Mali Brijuni i Nova obala, kao i na drugim organiziranim
privezistima u Nacionalnom parku, Ustanova osigurava odnosenje smeca i otpada.

Zabranjeno je bacanje smeca i otpada u more i odlaganje na kopnu na mjestima koja nisu posebno
odredena za tu namjenu.

Clanak 61.

Korisnici odnosno vlasnici plovila koji nemaju odgovarajuce dopustenje Ustanove a zateknu se u
vodama Nacionalnog parka, duzni su napustiti vode Nacionalnog parka ili pribaviti dopustenje za
plovidbu.

Odredbe navedenog Pravilnika, u dijelu kojem se ureduje plovidba i pristajanje brodova, jahti i brodica
jesu u stanovitoj mjeri neodredene, a u nekim dijelovima i dvojbene za primjenu. Primjer neodredenosti
jesu pojmovi ,plovilo manjeg gaza“ ili ,oneciséena voda“. 12

U pogledu dvojbenosti, pored terminske neodredenosti temeljno je pitanje nadleznosti za provedbu
odredaba ovog Pravilnika u odnosu na nadleznosti Lucke kapetanije Pula i to u dijelu u koji se odnosi na
sigurnost plovidbe odnosno zastitu morskog okoliSa. Po nekim odredbama ovog Pravilnika dalo bi se
zakljuciti da potpunu brigu o primjeni propisa na podru¢ju Nacionalnog parka Brijuni preuzimaju
nadzornici pa je nejasno u kojoj mjeri su za primjenu propisa koji se ticu sigurnosti plovidbe, zastite od
oneciScenja i sigurnosne zastite odgovorni djelatnici nadlezne lucke kapetanije. Da bi se otklonile ove
dvojbenosti predlaze se podrobno urediti prava i obveze i nadzornika NP Brijuni i djelatnika LuCke
kapetanije Pula u pogledu postupanja odnosno primjene navedenih propisa i to na naCin da se
posebnim propisom na jednoznacan nacin urede mjere sigurnosti plovidbe i zastite okoliSa na podrucju
nacionalnih parkova.

U tom pogledu cini se razumnim i opravdanim prepustiti punu provedbu propisa kojima se ureduje
sigurnost plovidbe i zastita morskog okolisa djelatnicima ministarstva nadleznog za pomorstvo dok bi
sve druge poslove zastite i oCuvanja valjalo prepustiti djelatnicima nacionalnih parkova. U tom slu¢aju bi
trebalo ispraviti pojedine odredbe Pravilnika te umjesto provedbenih postupaka u Pravilnik unijeti
odredbe o postupcima izvjeStavanja i koordinacije izmedu djelatnika nadlezne lucke kapetanije i
djelatnika NP Brijuni.

Na ovom mjestu valja ista¢i da u pogledu zastite morskog okolia od onecis¢enja nacelno nema razlike
izmedu postupaka i razine zastite morskog okolis§a na podrucju nacionalnog parka i drugih dijelova
unutradnjih morskih voda. Stvarna razina bi u osnovi trebala biti iznimno stroga kontrola primjene
propisa o spreCavanju oneci¢enja morskog okoliSa te naroCito paZznja da pritisak na okoli§ zbog
turistickih, prometnih i drugih djelatnosti bude unutar dopus$tene razine odnosno razine koje podrucje
nacionalnog parka moze izdrzati, a da ne dode do promjena u morskom okoliSu.

Konacéno, na istom podruju je i podrucje zabrane plovidbe odredeno Naredbom o ustanovljenju
zabranjenih zona u unutrasnjim morskim vodama Republike Hrvatske (Narodne novine 09/94). Ovom
Naredbom kao podrucje zabrane plovidbe odredeno je sliedece:

12 Dosljednim ¢itanjem odredbi Pravilnika ispalo bi da je dopuSteno ispustanje goriva ili jestivog ulja jer ni jedno ni
drugo zasigurno nije oneciS¢ena voda, a to zasigurno nije bila namjera autora Pravilnika.
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Zona |
— 1t Vrbanj (Barban) - rt Kadulja
— rt Kadulja - otoci¢ Supini¢
— otocCi¢ Supini¢ - tocka A (r=44 stupnjeva 54.8 N1=13 stupnjeva 42.2' E)
— toCka A-tocka B (r=44 stupnjeva 52.6' N1=13 stupnjeva 45.1'E)
— toCka B-tocka C (r = 44 stupnjeva 53.2' N1 =13 stupnjeva 46.0' E)
— toCka C - rt Kamik.
Zona Il

— jugoistocni dio otocja Brijuni unutar spojnice rt Kavran - rt Kozlac.

Navedenu zabranu donosi ministar obrane uz suglasnost ministra nadleznog za pomorstvo i to
temeljem ¢lanka 16. Pomorskog zakonika $to implicira da je zabrana donijeta na temelju potreba
ocuvanja nacionalne sigurnosti. Zabrana se odnosi na plovne objekte $to znaci da ukljuCuje brodove,
jahte i brodice.

Slika 58 Podruéje zabranjene plovidbe Brijuni

Na temelju dostupnih podataka ¢ini se da nema niti jednog razloga zbog kojih ovo podrucje treba ostati
podruc¢jem zabranjene plovidbe temeljem clanka 16. Pomorskog zakonika. Naime, ono je u cijelosti
obuhvaceno podrucjem nacionalnog parka, gdje se temelijem Zakona o zastiti prirode mora oCuvati
stanje okoliSa. Dodatno, i briga o rezidencijalnim objektima prepustena je nadzornicima NP Brijuni.

Stoga se predlaze da se ponisti Naredba o ustanovljavanju zabranjenih zona u unutradnjim morskim
vodama, te da se plovidba podru¢jem ovog, ali drugih nacionalnih parkova podrobnije uredi na jednak
nacin odgovarajuc¢im pravilnikom ministarstva nadleznog za zastitu prirode te uz suradnju i suglasnost
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ministarstva nadleznog za pomorstvo. U tom slu¢aju, a radi oCuvanja morskog okolisa, valjalo bi uvesti
podrucje zabrane sidrenja u podru¢ju omedenom poveznicom svih krajnjih toCaka svih otoka Brijunskog
otocja ili na neki drugi slican nacin kojim se osigurava umjereno okoliSno opterecenie.

Zaklju€no, valja istaci slijedece:

(37)  Predlaze se u suradnji s nadleznim ministarstvom razmotriti ukidanje podrucja zabranjene
plovidbe temeljem ¢lanka 16. Pomorskog zakonika te uspostaviti podrucje zabrane sidrenja.

(38)  Predlaze se pristupiti ujednaCavanju pravila o sigurnosti plovidbe i zastite okoliSa na podrucju
nacionalnih parkova jer postojecim uredenjem nisu dosljedno uredeni temeljni pojmovi, prava i
obveze subjekata koji provode nadzor u podrucju nacionalnog parka te osnovni radni postupci.
Takoder, predlaZze se osigurati sustavno obrazovanje osoba koje brinu o o€uvanju okolisa te
neizravno sudjeluju u provedbi mjera sigurnosti plovidbe i zastite okoliSa od oneciS¢enja na
podrucju nacionalnih parkova.

Limski kanal

Kao podrucje iznimno oCuvanog okolisa podruCje Limskog kanala potrebno je dodatno zastititi od
mogucih onecis€enja. U tom pogledu dovoljnu razinu zastite osigurava ponajprije uspostavljanje
zabrane plovidbe svim ili odredenim skupinama plovila. Naravno, najvecu razinu zastite pruza potpuna
zabrana plovidbe. No, istodobno kao vazno turisticko odrediste takva opca zabrana plovidbe proizvela
bi nepovoljne u€inke na okolno gospodarstvo, a ne bi presudno unaprijedila zastitu okolisa.

Stoga se predlaze uvodenje ogranicene zabrane plovidbe i to kako slijedi:

(39)  Predlaze se uspostavljanje zabrane plovidbe Limskim kanalom isto¢no od spojnice rt Sveti
Feliks - rt Mrtva svim teretnim brodovima, bez obzira na veli€inu ili obiljeZja.

(40)  Predlaze se uspostavljanje zabrane plovidbe Limskim kanalom isto¢no od spojnice rt Sveti
Feliks - rt Mrtva svim ribarskim brodovima, putni¢kim brodovima i jahtama s vie od 50 m?
goriva ili duzine od 20 m ili viSe.

(41)  lznimno, predlaZze se ovlastiti Luéku kapetaniju Pula da dopusti u pojedinom slucaju
uplovljavanje u podrucje Limskog kanala pojedinom brodu kojem je inace zabranjeno
uplovljavanje, kada to ocijeni opravdanim te uz osiguranu zadovoljavajuéu razinu sigurnosti i
zastite okolisa.

(42)  PredlaZe se ovlastiti Lucku kapetaniju Pula da putni¢kim brodovima duZine od 20 m ili viSe koji
viSekratno uplovljavaju u podrucje zabrane plovidbe izda godiSnje dopustenje uplovljavanja u
podrucje Limskog kanala.
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4.5 USMJERAVANJE PLOVIDBE
Na podrucju Lucke kapetanije Pula u ovom trenutku nema uspostavljenih mjera usmjeravanja plovidbe.

No, analizom putanja brodova o€ito postoji potreba podrobne analize stanja sigurnosti plovidbe i to:
— U neposrednoj blizini hridi Porer odnosno pliCine Albanez,
— U neposrednoj blizini rta Savudrija.

Porer i Albanez

Podrucje u neposrednoj blizini Porera odnosno Albneza obiljezava razmjerno gust promet tijekom ljetne
sezone, kada u neposrednoj okolini dnevno plovi i do nekoliko stotina brodica i jahti u oba smjera.
Njihov prolazak otvorenim dijelom mora ili izmedu pliCina i kopna ponajprije ovisi 0 gazu plovila. Velika
gustoca prometa tijekom lieta je oCekivana s obzirom da je ovo podrucje dio glavnog obalnog
plovidbenog puta uzduz zapadne obale Istre u smjeru sjeverno-dalmatinskih otoka i ostalog dijela
hrvatske obale. Ovim podruéjem plove brodice i jahte koje dolaze i iz talijanskih luka i luCica sjevernog
Jadrana koje presijecaju Jadran do Istarskog poluotoka.

W
VE RIIJ.[ﬁ

Slika 59 Ukupni broj prolazaka plovila na plovnom podruéju do 8 M juzno od pli¢ine Albanez -
Kolovoz 2016

Osim brodica i jahti, u blizini pli¢ina prolaze i trgovacki brodovi koji plove izmedu luka sjevernog Jadrana
i luke Rijeka. Promet takvih brodova se odvija tijekom cijele godine. U pravilu takvi brodovi za
dolazak/odlazak iz luka sjevernog Jadrana plove uz obalu zapadne Istre odnosno ne prikljuéuju se u
sustav odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran. Tijekom prolaza uz pli¢inu Albanez brodovi izmedu
plovidbenog puta uzduz zapadne i istone obale Istre moraju znatno izmijeniti svoj kurs odnosno za oko

100°.
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Slika 60 Gustoca prometa (AIS) 2014. godine

Ukupni mjeseCni promet na otvorenom dijelu mora ovog podrucja odnosno do oko 8 M juzno od pli¢ine
Albanez iznosi oko 1.300 plovila u oba smjera odnosno u prosjeku oko 40 prolazaka dnevno.'?

Prema AIS podacima vidljivo je da znatni broj brodova koji plovi izmedu Rijeke i luka sjevernog Jadrana
prolazi na vrlo malim udaljenostima od pli¢ine Albanez (do 2 M), dok neki brodovi prolaze i izmedu
Albaneza i Porera, te Porera i kopna. Plovidba ovim podrucjem, posebice za vrijeme nepovoljnih
vremenskih uvjeta, noci i pojaCanog prometa jest plovidba povecanog rizika od nasukanja i sudara,
posebice zbog smanjene mogucnosti izbjegavanja brodova na razmjerno ograniCenom morskom
prostoru.

Slika 61 Plovidbeni putovi na podrucju pli¢éine  Slika 62 Plovidbeni putovi na podruéju pli¢ine
Albanez (AIS), travanj 2014 Albanez (AIS), studeni 2014

IstraZivanjem AIS snimaka utvrdena su i obiliezja brodova koji plove navedenim podru¢jem. Prolazom
izmedu kopna i Porera u pravilu plove ribarski brodovi i jahte pretezno do 50 m duzine, dok prolazom
izmedu Porera i AlbaneZa prolaze redovito i manji trgovacki brodovi.

13 Podaci su prikupljeni sa radarskih zapisa Coastwatch sustava VTS-a Hrvatska. Pretpostavija se da jo$ toliko
brodica i jahti manjeg gaza mjesecno plovi prolazima izmedu kopna i pli¢ine Albanez.
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Slika 63 Brod za rasuti teret Ali Aga (L=77 m, BT=1.998) i brod za prijevoz cementa Lika (L=78 m,
BT=1.521) identificirani su u plovidbi izmedu Porera i Albaneza

Prolazom juznije od pli¢ine AlbaneZ na udaljenosti do 2M prolazi vecina svih ostalih trgovackih brodova
koji plove tim podrucjem. Tako su zabiljezeni i slucajevi prolaska vrlo velikih brodova duljine i preko
300 m na udaljenosti oko jedne nauticke milje.
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Slika 64 Brod za prijevoz kontejnera Maersk Kawasaki (L=318m, BT=81.488) i Vecht Trader
(L=166, BT=15.300 m) identificirani u prolazu juznije od pli¢ine Albanez na udaljenosti oko 1 M

Zbog navedenih okolnosti opravdano je razmotriti uspostavljanje mjera usmjeravanja pomorskog
prometa Ciji bi osnovni cilj bio udaljavanje plovidbe brodova na sigurnu udaljenost od pli¢ina te bi se
tako umanjio rizik od nezgoda.

U tom pogledu namece se uvodenje sustava odijeljene plovidbe s ciliem usmjeravanja plovidbe u oba
smjera na sigurnoj udaljenosti od pliCina. Sustav je moguce uvesti na nekoliko nacina, pa su u nastavku
prikazane osnovne opcije.

Opcija A podrazumijeva uvodenje jednostavnog sustava odijeljene plovidbe u kojoj nema promjene
kursa brodova. PredloZeni sustav postavljen je juzno od pli¢ine AlbaneZ na udaljenosti od 2 M. Ukupna
Sirina sustava iznosi 1,8 M a duljina 2,5 M. Sirina staza s obje strane je $iroka 0,8 M, a zona odvajanja
izmedu staza oko 0,25 M'4. Na priloZzenoj slici vidljivi su uobi¢ajeni plovidbeni putovi brodova dobiveni iz
AIS sustava (svjetlo plavo) te ocekivani plovidbeni putovi brodova koji bi koristili novi sustav (tamno
plavo). Ovakvom orijentacijom sustava (horizontalno postavljen) upadni kursovi brodova u odnosu na
sustav s obje strane su priblizno simetri¢ni te bi u vecini sluéajeva iznosili izmedu 30° i 60°.

14 Usporedbe radi, ukupna 3irina sustava odijelienog prometa ,Vela vrata“ iznosi oko 1,7 M, Sirina staza iznosi oko
0,7 M, a zona odvajanja 0,2 M. Valja naglasiti da bi ukupni oCekivani promet u novom predloZzenom sustavu bio
znatno manji nego u prolazu ,Vela vrata“.
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Nedostatak ove opcije je promjena kursa plovidbe neposredno prije i neposredno poslije prolaska
sustavom odijeliene plovidbe. Drugim rije¢ima, sustav ne prati prirodne plovidbene tokove, Sto je u

suprotnosti s uobi¢ajenim uputama IMO-a.

Slika 65 Prijedlog sustava odvojene plovidbe ,Albanez“ - opcija A

Opcija B podrazumijeva uvodenje nesto sloZenijeg sustava odijeljene plovidbe u kojoj je obvezna
promjena kursa brodova od oko 38°. PredloZeni sustav postavljen je na nacin da je zapadni ulaz od
pli¢éine Albanez na udaljenosti od 2 M dok je isto¢ni ulaz oko 2,5 M jugoisto¢no od otoci¢a Fenera na
ulazu u Medulinski zaljev. Ukupna $irina sustava iznosi 1,8 M, a duljina 5,5 M. Sirine unutrasnjeg dijela
sustava su jednake kao u prethodnom slu¢aju - staze su 0,8 M, a zona odvajanja oko 0,25 M.

Slika 66 Prijedlog sustava odvojene plovidbe ,Albanez“ - opcija B

Ocekivani plovidbeni putovi brodova koji bi koristili novi sustav (tamno plavo) na ovakav nacin prolaze
na gotovo jednakim udaljenostima od kopna, medutim upadni kutovi brodova sa istoéne strane sustava

su dvostruko manji te bi u vecini slu¢ajeva iznosili izmedu 15°i 30"
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Nedostatak je postojanje znacajne promjene smjera plovidbe unutar sustava $to moze stvoriti slozene
medusobne odnose brodova u plovidbi.

Konacno, opcije C-1 i C-2 sastoje se samo od jedne zone odijelienog prometa. U odnosu na nacela
usmjeravanja plovidbe utvrdenih od strane IMO-a ove opcije u najvecoj mjeri odgovaraju tim nacelima.
Naime, takvim rjeSenjem odvaja se postojeCi promet zapadno od pli¢ine Albanez slijedeCi postojece
plovidbene smjerove dok se brodovima koji plove istocno od te zone dopusta slobodni izbor odredista i
smjera. Istodobno, ova mjera brodovima u tom podrucju dopusta najveci slobodni prostor za promjene
smjera uz istodobno zadovoljavajuce udaljavanje prometa od obale. Drugim rijeCima, njome se postize
osnovni cilj — udaljavanje pomorskog prometa od plicine Albanez, u smjeru prema sjeveroistoku
usmjeren je prema Velim Vratima dok prema jugozapadu dopusSta usmjeravanje broda prema svim
lukama od krajnjeg sjevera Jadrana pa sve prema lukama na jugu Jadranskog mora.

EREITUTN B

Slika 67 Prijedlog sustava odvojene plovidbe ,,Albanez“ - opcija C-1
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Slika 68 Prijedlog sustava odvojene plovidbe ,,Albanez” - opcija C-2
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Stoga se predlaze prednost dati opciji C, odnosno njezinoj inacici C-1 koja u najvecoj mjeri slijedi
postojece plovidbene rute brodova. Naime, opcija C-1 smatra se kvalitetnijim rjeSenjem obzirom da u
najvecoj mjeri slijedi postojece plovidbene rute brodova (koji trenutno plove mnogo blize pliini
Albanez), a promjene kursova na ulazu ili izlazu iz sustava odvojene plovidbe su manje nego kod opcije
C-2, posebice na zapadnoj strani sustava. Slijedom navedenog, predlaze se da novi sustav odijeljenog
prometa bude obvezan za sve brodove i jahte, duljine preko 20 metara,'s koji bi morali koristiti isto¢no
podrucje plovidbe kad plove u sjeveroistoénom smjeru, odnosno pri uplovljavanju u Kvarner, a zapadno
podrucje plovidbe, kad plove u jugozapadnom smjeru, odnosno pri isplovljavanju iz Kvarnerskog zaljeva
(op¢i smjer toka plovidbe).

Brodovi i jahte ne smiju se koristiti zonom priobalne plovidbe (na slici potamnjeno) kad mogu sigurno
ploviti odgovarajuc¢im plovidbenim putom unutar sustava odijeljenog prometa. Pretpostavlja se da ¢e
brodovi i jahte duljine manje od 20 metara, jedrenjaci i brodovi koji ribaju koristiti zonom priobalne
plovidbe.

Savudrija

Podruéje u neposrednoj blizini rta Savudrije u vrijeme prije uspostavljanja sustava usmjeravanja
plovidbe Sjeverni Jadran bilo je vrlo optere¢eno pomorskim prometom i to u neposrednoj blizini obale (2
-4 M od samog rta). Uspostavljanjem sustava veliki dio brodova (naroCito vecih) poCeo je ploviti na
veCim udaljenostima te u uvjetima koji pruzaju znacajno vecu razinu sigurnosti plovidbe. U tom dijelu
uspostavljena razina sigurnosti plovidbe zadovoljava i nisu potrebne druge mjere sigurnosti plovidbe.

U tom dijelu u buduénosti valja osigurati dosljednu primjenu postojecih propisa i odbaciti svaki zahtjev
broda ili brodara kojim bi se nekom brodu ili skupini brodova opet dopustila plovidba unutrasnjim
plovnim podrucje (Inshore Traffic Zone), bez obzira na ponudena obrazlozenja.

Slika 69 Gustoca prometa — sustav usmjerene plovidbe, rujan 2016.¢

15 Ovim prijedlogom slijede se ista ograni¢enja koja postoje u sustavu odijeljene plovidbe u Velim vratima.
16 Valja imati na umu da se podaci koje je prikupio Coastwatch sustav zna&ajno razlikuju ovisno o tome jesu li izvor
podataka samo AlS signali ili i radarski signali.
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Slika 70 Prostorna razdioba prometa - rujan 2016.

U ovom podrucju u sluc¢aju nepovoljnih vremenskih prilika nadlezne vlasti obliznjih stranih luka nerijetko
upucuju brodove da se sklone od nepovoljnog utjecaja sjevernih vjetrova u podrucje od rta Savudrija do
priblizno Novigrada, na udaljenosti od nekoliko milja od obale. U tom dijelu brodovi sidre i ¢ekaju bolje
vremenske prilike.

Valja istaci da ti brodovi nisu u plovidbi niti u kvaru pa se na njih nacelno ne odnosi pravo neskodljivog
prolaza. Prema Konvenciji OUN o pravu mora ,Prolazak mora biti neprekinut i brz. Prolazak, medutim,
obuhvaca zaustavljanje i sidrenje, ali samo ukoliko su to uzgredni dogadaji u redovitom tijeku plovidbe ili
ih namece visa sila ili nevolja, ili su potrebni radi pruZanja pomoci osobama, brodovima ili zrakoplovima
u opasnosti ili nevolji.“ Drugim rije€ima, takav povratak u teritorijalno more teSko se moze smatrati
uzgrednim (,incident®) u smislu Konvencije OUN.

Takoder, kako se u pravilu ne radi o prilikama koje izravno ugrozavaju sigurnost broda vrlo je dvojbeno
radi li se o sklanjanju od nepovoljnog vremena, kako je to odredeno Pravilnikom o mjestima zaklonista.
Naime, prema tom Pravilniku ,brod kojem je potrebna pomoc ili brod u nevolji jest pomorski objekt koji je
u Situaciji, izuzev one koja zahtjeva traganje i spaSavanje ljudi, koja upucuje na mogucnost gubitka
broda ili opasnost za morski okolis ili plovidbu.* Nadalje, Pravilnik propisuje da se uplovljavanje u
zaklonjeno podrucje predlaZze kao mjera pomoci u slu¢aju:

— potrebe popravka stroja, trupa ili druge opreme broda koja se zbog vremenskih uvjeta ne
moZze na zadovoljavajuci na€in obaviti u plovidbi;

— pomaka tereta;

— sklanjanja broda (»pojada«) u podrucje u koje nece biti ugrozen izravnim djelovanjem vjetra
i valova ili plovidba kroz takvo podrucie.

Nadalje, prema Pravilniku sklanjanje broda u zaklonjeno podru¢je moZe se dopustiti brodovima kracim
od 80 m, brodovima bez opasnih ili Skodljivih tereta te brodovima s manje od 150 tona goriva. No,
sklanjanje broda duzeg od 80 m, broda s opasnim ili Skodljivim teretom ili broda s viSe od 150 t goriva
dopusteno je samo iznimno. Konacno, sklanjanje broda duzeg od 200 m nije dopusteno, Sto se
objasnjava Cinjenicom da uobiajene prilike na Jadranu uz njegovu istonu obalu teSko mogu ugroziti
brod takve veliCine.
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Slijedom navedenog, o€ito je da je takva praksa nacelno neprihvatljiva, no istodobno i vrlo uobi¢ajena.
Stoga se predlaZze da se takvo sklanjanje prihvati u uvjetima u kojima su brzine vjetra odnosno snaga
mora oCito veée od 8 Beauforta odnosno u uvjetima kada nadlezne sluzbe izdaju poruke sigurnosti
glede izvanrednih meteoroloskih prilika.

U navedenim slu€ajevima, ponajprije tijekom puhanja sjevernih vjetrova, kada brodovi traze zakloniste u
zaSticenim dijelovima zapadne obale Istre, temeljni kriterij trebala bi biti sigurnost broda. Naime,
Jadransko more, posebice njegov sjeverni dio je vrlo plitko, znaCajno izloZzeno nepovoljnim utjecajima
oneciscenja te je od posebne vaznosti saCuvati ga od onecis¢enja, ma gdjegod se ono moze dogoditi.
Stoga, ako se brod smatra ugroZenim primjerice u TrS¢anskom zaljevu, te je znatno sigurniji u
zasticenim dijelovima zapadne obale Istre tada se €ini primjerenim prihvacati takve brodove u ,pojadu”,
usprkos pravu koje utvrduje Konvencija OUN.

Dodatno, u skladu s primjenjivim odredbama €lanka 21. Pomorskog zakonika zaustavljanje i sidrenje
stranog plovnog objekta koji se koristi pravom neskodljivog prolaska dozvoljava se u slucaju vise sile ili
nevolie na moru. Za vrste i veliine brodova'8 koji ponajprije traZe sidrenje u sjevernim dijelovima
zapadne obale Istre snaga vjetra veca od 8 Beauforta moze se smatrati viSom silom, odnosno
prijetnjom po sigurnost broda pri kojoj se brod zasigurno nalazi u odredenoj nevolji.1®

Od nadlezne VTS sluzbe se ocekuje da stupi u kontakt sa svim takvim brodovima, provjeri stanje
sigurnosti broda, vrijeme dolaska i odlaska te prikupi podatke o financijskim jamstvima za slucaj
nezgode, kako je to primjereno. Ni u kom slu€aju ne treba prihvatiti sidrenje brodova na udaljenostima
manjim od 2 M od obale. Konacno, u slu€aju opravdane sumnje na moguce ugrozavanje sigurnosti
plovidbe ili zaStite okoliSa valjalo bi uputiti djelatnike nadleZne lucke kapetanije na brod Cija je sigurnost
upitna.

U sluCaju sidrenja brodova pri povoljnim vremenskim prilikama (vjetar slabiji od 8 Beauforta) od
djelatnika VTS sluzbe se oCekuje da nakon uoCavanja usidrenog broda u unutrasnjem plovnom
podrucju provjere stanje sigurnosti broda, upozore brod da je boravkom u teritorijalnom moru u takvim
uvjetima podloZan inspekcijskom pregledu te da ¢e u sluCaju duZzeg zadrZavanja ovlasteni djelatnik
Lucke kapetanije biti upucen na brod. PredlaZe se da se nadlezni djelatnik uputi protekom 4 sata od
trenutka sidrenja broda, ovisno o procjeni stanja i opravdanosti.

U drugim plovnim podrucjima Istarske Zupanije nije utvrdena potreba uspostavijanja drugih mjera
usmjerene plovidbe.

Zaklju€no, valja istaci slijedece:

(43)  Predlaze se uspostavljanje sustava odijeliene plovidbe obvezan za sve brodove i jahte duljine
20 m ili viSe juzno kako je to prikazano kao opcija C-1 na prilozenoj slici.

(44)  PredlaZze se da nadlezna VTS sluzba u sluéaju nepovoljnih vremenskih prilika (vjetar 8 ili vise
Beauforta) dopusti sklanjanje brodova u teritorijalnom moru Republike Hrvatske uz zapadnu
obalu Istre u podruju juzno od rta Savudrija uz uvjet provjere kako je navedeno u studiji, uz
stalni nadzor od strane nadlezne VTS sluzbe te na udaljenosti od najmanje 2 M od najblizeg
obalnog ruba.

17 U pro$losti se sklanjanje brodova dogadalo praktiéno bez znanja obalne drZave pa se je samim time preSutno
prihvacalo.

18 Na podru¢ju zapadne obale Istre za vrijeme jakih sjevernih i sjeveroistoénih vjetrova uobicajeno sidre teretni
brodovi duljina do 100 metara.

1 Stanje mora i vjetra jagine 8 ili viSe Beauforta je stanje pri kojem obalne sluzbe izdaju poruku sigurnosti zato $to se
pretpostavlja da bi pri tim uvjetima manji brodovi mogli biti ugroZeni, posebice u slu¢aju potpuno razvijenog
valovija.
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(45)  PredlaZe se da u slu¢aju sklanjanja broda u teritorijalnom moru Republike Hrvatske uz zapadnu
obalu Istre nadlezna VTS sluzba provjeri stanje sigurnosti broda te da se nakon proteka 4 sata,
koliko je to primjereno i opravdano, na brod uputi nadlezni djelatnik radi obavljanja
inspekcijskog pregleda i daljnje procijene stanja sigurnosti.
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4.6 PODRUCJA OGRANICENE BRZINE

Ograni¢enje brzine plovidbe je mjera kojom se nastoji sprijeciti plovidba brzinom pri kojoj zbog velike
brzine plovidbe nije moguce pravodobno postupanje na otklanjanju opasnosti. Dodatno, ograni¢enjem
brzine plovidbe, posebno plovila uz obalu, nastoji se sprijeciti ugrozavanje plivaca i ronioca te Stete na
plovilima privezanim uz obalu.

Limski kanal

Prema Peljaru u podrugju istoéno od spojnice rt Sjola — rt Kriz ogranitena je brzina plovidbe na 5
¢vorova te je uspostavljena zabrana glisiranja istocno od spojnice rt Sveti Feliks - rt Mrtva. Takoder,
zabranjena je plovidba u polumjeru od 200 m od plutaéa. Od N do S obale na oko 1-1.6 M NE od rta
Kriz poloZeni su kabeli i cjevovodi.

Zabrana plovidbe brzinom ve¢om od 5 ¢vorova u Limskom kanalu je danas upitne opravdanosti nakon
§to su stupile na snagu izmjene i dopune Pravilnika o sigurnosti plovidbe .... Naime, tim Pravilnikom
propisana je opca zabrana plovidbe brzinom ve¢om od 5 ¢vorova na udaljenosti do 150 m od obale
odnosno brzinom ve¢om od 8 ¢vorova na udaljenosti od 150 do 300 m. Na taj nacin je prakti¢no cijelim
kanalom ve¢ zabranjena plovidba brzinom ve¢om od 8 ¢vorova.

Postojecom zabranom plovidbe brzina je u jednom dijelu kanala (dio u kojem je Sirina veca od 300 m)
dodatno ograni¢ena u odnosu na op¢e odredbe Pravilnika. Ovom odlukom ponajprije se Stiti objekte
marikulture od nepovoljnog utjecaja valova brodova i brodica u plovidbi dok su drugi ucinci zanemarivi.
lako bi se moglo osporavati takvo opravdanje ove mjere (objekti marikulture moraju biti u stanju izdrzati
znacajno veca opterecenjal) Cini se opravdanim zadrZati ovu mjeru na cijelom podruéju Limskog kanala.

No, kako je zabrana plovidbe brzinom ve¢om od 5 Cvorova zaZivjela u praksi predlaze se zadrzati je i
dalje te na odgovaraju¢i nacin oznaciti ograniCenje brzine na obje obale ulaza u kanal, u skladu sa
slikom prilozenom u poglavlju koje opisuje podrucja zabrane sidrenja.

Plovidba na prilazima lukama

Brodovi na redovitoj liniji, koji zbog osiguravanja manevarskih svojstava?® ili drugih opravdanih razloga
pri ulasku u luku moraju ploviti brzinom ve¢om od najvece dopustene (5 ¢vorova odnosno 8 &vorova)
mogu zatraziti dopustenje za plovidbu u podru¢ju manevriranja brzinom koja je ve¢a od 5 odnosno 8
¢vorova.

Broj brodova za koje takva mjera ima opravdanja je iznimno mali pa je stoga neophodno da prije
izdavanja takvog dopustenja ovlastena osoba Lucke kapetanije Pula izravnim uvidom u manevarska
svojstva broda utvrdi opravdanost zahtjeva. U nacelu, dopustenje se moze izdati samo u slucaju
umanjenih manevarskih svojstava broda pri manjim brzinama.

Zaklju¢no, valja istaci slijedece:

(46)  Predlaze se zadrzati postojeu zabranu ogranicenja brzine plovidbe na 5 ¢vorova za sve
brodove, jahte i brodice u podru¢ju Limskog kanala koji plove istoéno od spojnice rt Sjola — rt
Kriz te u skladu s tim postaviti oznake na obje strane Limskog kanala o ograni¢enoj brzini
plovidbe.

(47)  Predlaze se dopustiti nadleznoj luckoj kapetaniji da odobri plovidbu brodovima, koji zbog
osiguravanja manevarskih svojstava ili drugih opravdanih razloga pri ulasku u luku moraju
ploviti brzinom veéom od najvece dopustene, u priobalnom podrucju ili na prilazu lukama

2 Navedeno se ponajprije odnosi na Vrlo brze brodove (HSC brodove).
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brzinom vecom od najvece dopustene pod uvjetom da se odgovorna osoba izravnim uvidom
uvjerila u opravdanost takvog zahtjeva.
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4.7 MJERE ZASTITE MARIKULTURNIH OBJEKATA

Na podrucju nadleznosti LuCke kapetanije Pula, kao i na brojnim drugim podrucjima istocne obale
Jadrana, nalaze se brojni marikulturni objekti, ponajprije uzgajalista ribe (primjerice, Limski kanal, uvala
Budava) i Skoljaka (uvala Budava, zaljev RaSa i drugi). Marikulturni objekti jesu ponajprije objekti
smjeSteni u moru u kojima se ostvaruje uzgoj morskih organizama, no ukljucuju i objekte na kopnu koji
se koriste u postupku uzgoja kao i objekte na moru (plovila i navigacijske oznake) koja omogucuju
siguran rad i boravak ljudi te sigurnu plovidbu u neposrednoj blizini.

Uzgajalista ribe obiliezava niz kaveza povezanih u jednu cjelinu s odgovaraju¢om podrSkom s kopna
(prostori za skladistenje, hranilice, druga oprema) dok uzgajalista Skoljki obiliezava sustav konopa i
nosecih elemenata na kojima se uzgajaju Skoljke dok ne dosegnu odgovarajucu trziSnu veli¢inu.

Opce obiljeZje marikulturnih objekata je da dobro podnose ,suzivot* s drugim pomorskim djelatnostima
sve dok te druge djelatnosti svojim obimom ili izvanrednim djelovanjem ne naruSe stanje morskog
okoliSa. U takvim sluCajevima ukupna proizvodnost marikulturnih objekata moze biti bitno narusena ili
¢ak i potpuno obustavljena u kraem ili duZzem razdoblju.

” , kL e bt T TSRS T I B
H — Podrucje koncesije E—— e e T bl
— Planirani raspored kaveza

Podloga: Topografska karta M 1:25 000 Stara _a“

0 100 200 300 400 500 m
E , !

Slika 71 Uzgajaliste Limski kanal - prijedlog preuredenja radi poveéanja kapaciteta?!

Na podruéju nadleznosti Lucke kapetanije Pula postoji niz marikulturnih objekata, no vecina se nalaze u
podrucjima u kojima nemaju izravnog dodira s obliznjim (intenzivnim) pomorskim prometom. Donekle su
izuzetak od ovog pravila marikulturni objekti u Limskom kanalu te u zaljevu Rasa u kojima, narocito ljeti,
postoji pomorski promet razmjerno vecéeg intenziteta.

U slucaju kada su objekti marikulture smjesteni u ograni¢enom podrucju ili na podrucju s intenzivnim
pomorskim prometom tada objekti mogu biti smetnja drugom pomorskom prometu, kao Sto i uCestala
plovidba brodova i brodica u neposrednoj blizini marikulturnih objekata moZe ostvariti nepovoljne
ucinke.

2 Izvor: Elaborat zastite okoliSa - Ocjena o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli§, Povecanje kapaciteta
uzgajalidta u Limskom kanalu na 500 t, Oikon, 2015
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Stoga se €ini opravdanim ograniciti pomorski promet u neposrednoj blizini marikulturnih objekata (iako
prema dosada$njem iskustvu nije bilo bitnih prituzbi na uvjete plovidbe u neposrednoj blizini
marikulturnih objekata).

Slika 72 Plovidba broda na udaljenosti od priblizno 230 m od marikulturnog objekta - zaljev Rasa (izvor: Google
Earth)

Slijedom navedenog, predlaze se obvezno oznacavanje krajnjih todaka marikulturnog objekta.
OznacCavanie treba biti postavljeno na krajnjim to¢kama samog objekta ili izvedeno posebnim oznakama
ili plutaama (Zute boje) koje su donekle udaljen od samih objekata (u okviru podrucja koncesije tog
objekta) i moraju biti oznaceni svijetlom tijekom noéi. Predlaze se postavljanje pluta¢a na udaljenosti ne
vecoj od 50 m od stvarnih krajnjin toCaka objekta u moru te ih ne treba povezivati s podru¢jem koncesije
vec sa stvarnim objektima u moru.

Sukladno IALA preporuci (IALA Recommendation 0-116 On The Marking of Aquaculture Farms)
predlaZze se oznaCavanje signalnim i svjetle¢cim tipom posebnih oznaka (plutaca) Zute boje, svjetla
karakteristike 3 s i dometa 5 M, a ukoliko se izmedu polja odvija pomorski promet onda se mogu
oznacCavati kao kanali lateralnim oznakama te se mogu se koristiti i kardinalne oznake. Po potrebi
postavljeni objekti pomorske signalizacije mogu imati ugraden Racon i AIS AtoN. Takoder, predlaze se
uvodenje podrucja zabrane plovidbe za sve brodove na udaljenosti od najmanje 300 m od spojnice koja
spaja sve krajnje tocke marikulturnog objekta u prostoru, bez obzira na nacin njihovog oznacavanja i
bez obzira na njihovu udaljenost od obale. U ograniCenom plovnom podruéju, odnosno u slucaju kada je
udaljenost od najisturenije tocke marikulturnog objekta do obliznje obale manja od 300 metara, dopusta
se plovidba brodova na udaljenosti od najmanje 150 metara. U slu€aju konfiguracije obalnog ruba zbog
kojeg nije moguce ploviti na udaljenosti od najmanje 150 metara, brodovi mogu ploviti i na manjoj
udaljenosti, ali nikako ne manjoj od 50 metara.

Dodatno, valja zabraniti sidrenje, plutanje i plovidbu jahti na udaljenosti manjoj od 150 metara, odnosno
brodica na udaljenosti manjoj od 50 metara od spojnice koja spaja sve krajnje tocke marikulturnog
objekta u prostoru.

Na predlozeni nacin se osigurava sigurna plovidba svih plovila te ne pretjerano zauzimanje prostora od
strane marikulturnih objekata.

Navedene odredbe, slijede odredbe ,Pravilnika o sigurnosti plovidbe ...“ u kojem se zabranjuje plovidba
brodova na udaljenosti manjoj od 300 metara od obale, odnosno na udaljenosti ne manjoj od 150
metara za jahte te na udaljenosti ne manjoj od 50 metara za brodice. Pravilnikom je dozvoljena plovidba
i na manjoj udaljenosti od propisane radi uplovljenja u luku i sidrite ili pristajanja uz obalu te ako to
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zahtijeva konfiguracija plovnog puta, ali su pri tome plovila duzna smanijiti brzinu u tolikoj mjeri da mogu
lako i brzo obaviti manevar skretanja i zaustavljanja.

Konacno, brzina plovidbe svih plovila u podrucju do 150 m od marikulturnih objekata treba biti
ograni¢ena na najviSe 5 ¢vorova, a u podrucju od 150 do 300 metara na 8 ¢vorova. Na taj nacin se
plovidba u blizini marikulturnih objekata na neki nacin izjednacava s plovidbom uz obalu (u pogledu
udaljenosti i brzine). Navedenim je s jedne strane osigurana konzistentna primjena mjera ograni¢avanja
brzine plovidbe na moru, brodovi su dovoljno udaljena od samih objekata tako da mogu ploviti uz
uobicajene mjere predostroznosti dok se brodice i jahte mogu kretati ne udaljavajuci se previse od
samog obalnog ruba.

PredloZzene mjere konzistentne su drugim mjerama predloZzenima u ovoj studiji odnosno mjerama
provedenima kroz Pravilnik o sigurnosti plovidbe...

Dodatno, pri izdavanju koncesije odnosno utvrdivanju podrucja koncesije osobama koje se namjeravaju
baviti marikulturnom djelatno$¢u nuzno je voditi raCuna da se ostavi dovoljno prostora za odvijanje
redovne plovidbe brodova, jahti i brodica, kako je u pojedinom slu€aju primjereno, a posebice u slucaju
objekata koji se nalaze na otvorenom moru, dalje od obale. U taj slobodni prostor koji se ostavlja drugim
korisnicima ne treba ukljuCivati prostor u kojem je zabranjena plovidba brodova ili je ograni¢ena brzina
plovidbe.

Konacno, kako mjere koje se ovdje predlaZu i koje se odnose na marikulturne objekte nisu primjerene
samo za podrucje Istarske Zupanije predlaze se njihova provedba u okviru Pravilnika o sigurnosti
plovidbe kako bi se osigurala njihova jednoznacna primjena na podrucju cijele Republike Hrvatske.

Zakljucno, valja istaci slijedece:

(48)  PredlaZze se obvezno oznaCavanje krajnjih toCaka marikulturnih objekata posebnim oznakama ili
plutatama (Zute boje) sa svijetiom na udaljenosti od najvise 50 m od samog objekta (kaveza ili
sliéno) na nacin da su svi objekti unutar spojnica koje povezuje plutajuée oznake te se
preporuca koristiti IALA smjernice za oznaCavanje marikulturnih polja kako je navedeno u
studiji.

(49)  Predlaze se urediti plovidbu brodova, jahti i brodica u blizini marikulturnih objekata na nacin
prikazan u studiji slijedeci nacela i kriterije koji su primijenjeni za plovidbu plovila u ,Pravilniku o
sigurnosti ...“

(50)  Predlaze se ograniCiti brzinu plovidbe u blizini u blizini marikulturnih objekata svih plovila u
podrucju do 150 m od marikulturnih objekata na 5 ¢vorova, a u podrucju od 150 do 300 metara
na 8 Cvorova.

(51)  Pri izdavanju koncesije za djelatnosti marikulture valja voditi ratuna da se ostavi dovoljno
prostora za plovidbu i druge djelatnosti drugih sudionika u pomorskom prometu izvan podrucja
zabrane plovidbe oko marikulturnih objekata.

(52)  PredloZzene mjere koje se odnose na marikulturne objekte valja primijeniti u okviru Pravilnika o
sigurnosti plovidbe kako bi se osigurala njihova jednoznaCna primjena na podrucju cijele
Republike Hrvatske.
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5 PRIJEDLOG UNAPRJEDENJA POSTOJECEG OBVEZNOG SUSTAVA JAVLJANJA
BRODOVA U JADRANSKOM MORU - ADRIREP

5.1 PosTOJECI ADRIREP susTav

Sustav ADRIREP (Adriatic Traffic) predstavlja sustav obveznog javljanja brodova. Temeljem pravila 11.
poglavlja 5 SOLAS konvencije, sustav je uveden rezolucijom Odbora za pomorsku sigurnost IMO-a
MSC.139(76) od 5. prosinca 2002. godine kao sustav obveznog javljanja brodova u Jadranskom moru
(Mandatory Ship Reporting System in the Adriatic Sea) s poCetkom primjene 01. srpnja 2003. godine.

Sustav je obvezan za:
— tankere za prijevoz ulja Cija je bruto tonaza 150 ili veca,

— sve brodove Cija je bruto tonaza 300 ili veca, a koji prevoze opasne ili oneciS¢ujuce tvari
kao teret u razlivenom ili pakiranom stanju.

U smislu prethodne odredbe, opasne tvari podrazumijevaju tvari kako su klasificirane u IMDG kodeksu,
u poglavlju 17 IBC kodeksa te u poglavlju 19 IGC kodeksa dok oneciScujuce tvari podrazumijevaju ulja
kako su odredene u Prilogu 1, Stetne tvari u teku¢em stanju kako su odredene u Prilogu 2 te Stetne tvari
kako su odredene u Prilogu 3 MARPOL konvencije.

Sustav pod skracenim nazivom ADRIREP obuhvaca podruéje javljanja koje pokriva cijelo Jadransko
more sjeverno od zemljopisne Sirine 40°25' N, a raspodijeljeno je u sektore od kojih je svaki pridruzen
nadleznom tijelu (Maritime Competent Authority) pojedine obalne drzave i to Albanije, Hrvatske, Italije,
Slovenije i Crne Gore.

Svako podrucje ,pripada“ odgovarajutem ovlastenom sredistu s odgovaraju¢im nacinom stupanja u
vezu koristenjem odredenog VHF kanala.

Temeljni cilj sustava je unapredenije sigurnosti plovidbe i zastita morskog okolia razmjenom podataka i
obavijesti izmedu broda i obale.

U Republici Hrvatskoj sustav je u primjeni temeljem ,Opisa obveznog sustava izvjeStavanja s brodova u
Jadranskom moru (ADRIATIC TRAFFIC)* objavljenog u Oglasu za pomorce Hrvatskoga hidrografskoga
instituta, Svezak 5 od svibnja 2003. godine te sukladno Pravilniku o sigurnosti pomorske plovidbe u
unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske te nacinu i uvjetima obavljanja
nadzora i upravljanja pomorskim prometom (NN 79/2013, izmjene i dopune NN 140/2014 i NN
57/2015).

Referentna karta za prikaz ADRIREP sustava je hrvatska karta br. 101 u izdanju Hrvatskog
hidrografskog instituta (izdanje 1998., referentni sustav Besselov elipsoid) odnosno talijanska karta br.
435 INT 306 u izdanju Hidrografskog instituta talijanske ratne mornarice (izdanje 1993., referentni
sustav ED-50).

Javljanje brodova provodi se standardnim izvjeS¢ima prema unaprijed odredenom formatu Kkoji
obuhvacaju osnovne podatke o brodu i plovidbi. IzvjeS¢a jesu:

—  Prvoizvjesce,
— lzvjeSce o poziciji.
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s Sektori ADRIREP sustava

101 v SO o
JAUR:\,‘;’S.KU MORE
'i o
oS & &, z
\ o) ¥ ’ A = ===
i = LA -
X i
An\ IREP Sektor 5: Veriecija VHF CH 10
Trst VHF CH 10-Kopar VHF CH 12+
ADRIREP Scktor 4 Ancona VHFEH 10 ¥ .
-

<
= -
¢ i 5
= | . e,
v 1 + 4
v o & fo
4
<, y
y =
ADRIREP Sektdr 3: Rijeka VHF CH 10 A

=% ADRIREP Sektor 2: Bar VHF CH 12 |

e ADRIREP Siektor 2! Bar VHF CH 12 4

e . ADRIREP Sektor 1: Brindisi VHF CH10 &

xR :

-t < ) ﬁ‘.\f\.{‘_& %

v \ . - j\-k | =

7 : § -

‘Sektor 1: Brindisi VHF CH 10
—
: = B
7 <N
A an i)
~ ‘\J\t — - -

—— NGS B 101

Slika 73 Sektori ADRIREP sustava
Prvo izvje$¢e sadrzi slijedece podatke:
ime broda, pozivni znak, identifikacijski broj (IMO broj) i zastavu,
datum i vrijeme izvje$¢a,
polozaj, kurs i brzinu,
luku ishodista, odrediste i predvideno vrijeme dolaska (ETA),
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— predvideno vrijeme dolaska na sljede¢u kontrolnu tocku,
— gaz broda,

— opcCu kategoriju opasnog tereta prema IMDG kodeksu, IBC kodeksu i IGC kodeksu i Prilogu
| MARPOL konvencije,

— predstavnika i/ili vlasnika broda na raspolaganju 24 sata,

— vrsta broda, ukupna nosivost, bruto tonaza i duljina preko svega,
— ukupni broj ukrcanih osoba i

— sve druge vazne podatke.

Dodatno, brodovi moraju izvjeStavati i 0 svim oStecenjima, kvarovima, nedostacima i ograni¢enjima, kao
i 0 sluCajevima onecisc¢enja ili gubitka tereta.

lzvjeS¢e o poziciji mora sadrzavati iste podatke kao i prvo izvjeS¢e u dijelu koji se odnosi na plovidbu
broda dok se podaci koji se odnose na brod za vrijeme plovidbe sektorima i koji su stalni (gaz broda,
vrsta broda, ukupna nosivost, duljina preko svega, bruto tonaza, ...) ne trebaju ponovno dostavljati.
Takoder, izvjeS€e mora sadrzavati i sve druge podatke koji se razlikuju od podataka u prethodnom
izvjeScu.

Zavr$no javljanje broda podrazumijeva se prilikom izlaska iz Sektora 1 pri plovidbi u smjeru juga koje se
predaje obalnoj strazi u Brindisiju.

Proces izvjeSc¢ivanja s broda zapocinje VHF pozivom nadleznom tijelu sektora u koji brod uplovljava, a
zavrSava primanjem izvjeS¢a od strane drugih nadleznih tijela (Other Maritime Competent Authority)
upucenog od nadleznog tijela koje je zaprimilo izvjeS¢e. Izmjena podataka izmedu nadleznih tijela
trenutno se obavlja slanjem elektroniCke poste.

BROD ‘ NADLEZNO
TIJELO SEKTORA (MCA) DRUGA NADLEZNA
VHF POZIV SLANJE VHF TIJELA (OMCA)
(MCA) INFOR'MCI-M\\\‘L PRIMANJE PROSLIEDIVANJE E-
INFORMACWA INFORMACIJA (OMCA) PRIMANJE

Slika 74 Proces zaprimanja informacija i razmjene izvjeS¢éa u ADRIREP sustavu
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OBRAZAC PRVOG IZVJESCA/ FIRST REPORT

Oznaka poruke/Message Identifier: ADRIREP
Vrsta izvjeS¢a/Type of report 01/FR(Prvo izvjeSceffirst report)

A Brod/Ship Ime, pozivni znak, IMO identifikacijski broj i zastava

B Datum/vrijeme (UTC) / Date/ Sesteroznamenkasti broj koji oznadava mijesec (prve dvije
time (UTC) znamenke), sate i minute (zadnje 4 znamenke)

Cetveroznamenkasti broj koji oznagava geografsku $irinu u
stupnjevima i minutama iza ¢ega slijedi "N" ili "S" i peteroznamenkasti
broj koji oznaCava geografsku duzinu u stupnjevima i minutama iza
¢ega slijedi "E" ili "W"

C Pozicija/Present position

E Kurs/Course Troznamenkasti broj koji ozna¢ava kurs u stupnjevima
F Brzina/Speed Troznamenkasti broj koji oznaCava brzinu u ¢vorovima
G PolaziSte/Departure Luka isplovlienja
Odrediste i predvideno vrijeme
dolaska/Destination and ETA u UTC kao u rubrici B iza ¢ega slijedi luka odredista
estimated time of arrival
Predvideno vrijeme dolaska na
N sliedecu kontrolnu tocku Sesteroznamenkasti broj koji oznagava datum/vrijeme kao u rubrici
Estimated time of arrival atthe B, iza &ega slijedi paralela kontrolne tocke
next check point
Gaz broda/Draught L. , _ o
0 Gaz izraZen Cetveroznamenkastim brojem u centimetrima
of the vessel
p Podatak o teretu/Cargo Opca kategorija opasnog tereta definirana kodeksima IBC, IGC i
information MARPOL Prilog
T Agent/Agent Predstavnik i/ili viasnik broda dostupan 24 sata
y  Velicinaitip broda/Size Tip, DWT, BT i dulina preko svega u metrima

and type

Ukupan broj ukrcanih
w osoba/Total number of persons  Ukupni broj ¢lanova posada i drugih osoba na brodu
on board

X Razno/Miscellaneous Svi drugi vazni podaci
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OBRAZAC 1ZVJESCA O POLOZAJU | KONACNOG IZVJESCA/FINAL REPORT

Oznaka poruke/Message Identifier:

ADRIREP

Vrsta izvjestaja/Type of report

01/FR (izvjes¢e 0 pozicijiffirst report)
02 /PR
03/PR

ER (konaéno izvjeSce/final report)

A Brod/Ship Ime, pozivni znak, IMO identifikacijski broj i zastava
B Datum/vrijeme (UTC) / Date/ Sesteroznamenkasti broj koji oznadava mijesec (prve dvije
time (UTC) znamenke), sate i minute (zadnje 4 znamenke)
Cetveroznamenkasti broj koji oznatava geografsku Sirinu u
c PozicialPresent position stuPnjeyima i rvninutama iza Cega slijedi "N"ili S i.petgroz.namenke.nsti
broj koji oznaCava geografsku duzinu u stupnjevima i minutama iza
¢ega slijedi "E" ili "W"
E Kurs/Course Troznamenkasti broj koji oznacava kurs u stupnjevima
F Brzina/Speed Troznamenkasti broj koji oznacava brzinu u ¢vorovima
G Polazi$te/Departure Luka isplovlienja
Odrediste i predvideno vrijeme
dolaska/Destination and ETA u UTC kao u rubrici B iza ¢ega slijedi luka odredista
estimated time of arrival
Predvideno vrijeme dolaska na
N sliedecu kontrolnu tocku Sesteroznamenkasti broj koji oznagava datum/vrijeme kao u rubrici
Estimated time of arrival atthe B, iza &ega slijedi paralela kontrolne tocke
next check point
X Razno/Miscellaneous Svi drugi vazni podaci

Napomena: Osim ovog obrasca, obrazac izvieS¢a o polozaju / konacnog izvieS¢a mora sadrzavati i
druge rubrike, ako se podaci razlikuju od podataka u prethodnom izvje$cu.
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Vrijeme i polozaj podnoSenja pojedinog izvjeS¢a razlikuje se ovisno dali brod plovi prema sjeveru ili
prema jugu. U slu€aju plovidbe prema sjeveru brod mora dostaviti izvje$¢a, nadleznom tijelu pojedine
drzave odgovarajuceg sektora, na slijedeci nacin:

— Prvoizvjesce:
e uplovljavanjem u Jadransko more prolaskom Sirine 40°25' N (Sektor 1 — Brindisi),
 isplovljavanjem iz luke unutar podrucja pokrivenog ADRIREP sustavom.
— lzvjeSce o polozaju:
 uplovljavanjem u novi sektor prolazeci njegovu juznu granicu,
 uplovljavanjem u luku odredista podrucja pokrivenog sustavom (konacno izvjeSce).
U sluCaju plovidbe prema jugu brod mora dostaviti izvjeS¢a nadleznom tijelu obalne drzave
odgovarajuceg sektora na slijedeci nacin:

—  Prvo izvjesce prilikom isplovljenja iz luke pokrivene ADRIREP sustavom pri ¢emu primatel]
izvjeS¢a (nadlezno tijelo drzave iz Cije luke brod isplovljava) mora obavijestiti vlasti u
odredi$tu broda (ako je odrediSte u podrucju koje pokriva ADRIREP sustav), obalnu strazu
u Brindisiju i druga tijela na obali izmedu njih, ako postoje.

— lzvjeSce o polozaju:
 uplovljavanjem u novi sektor prolazeéi njegovu sjevernu granicu,
 uplovljavanjem u luku odredista podrucja pokrivenog sustavom (konacno izvjesce).
Pri plovidbi Jadranskim morem popre¢nim plovnim putovima brod mora odaslati IzvieS¢e o poloZaju

najblizem obalnom tijelu one zemlje iz koje isplovljava, koje o tome mora obavijestiti pomorske vlasti
luke odredista.

Pri uplovljavanju broda u Sektor 5, bez obzira plovi li u smjeru juga ili sjevera, brod mora poslati Izvje$ce
0 polozaju nadleznom tijelu drzave ovisno o luci odredista ili polazista.

Opcenito, bez obzira na smjer plovidbe broda, nadlezno tijelo koje primi izvieS¢e u Sektoru 5 ima
obvezu obavijestiti i druga dva nadlezna tijela tog sektora. Takoder, nadlezno tijelo koje primi prvo
izvieS¢e (01/FR) mora obavijestiti pomorske vlasti u odredistu broda (ako je u podrucju koje pokriva
sustav) i druge obalne organe izmedu njih, ako postoje.

Sva javljanja u ADRIREP sustavu se obavljaju koriStenjem VHF radioveze na VHF kanalu pojedinog
sektora (priloZena tablica)?? na engleskom jeziku koristenjem IMO standardnih komunikacijskih izraza.

Tablica 36 Nadlezna tijela u ADRIREP sustavu prema sektorima

Sektor juzna granica (¢)  sjeverna granica (@) nadlezno tijelo VHF kanal
1 40°25'N 40°25'N Brindisi Coast Guard (ltalija) 10
2 41°30'N 40°25'N Bar MRCC (Crna Gora) 12
3 42°00' N 40°25' N Rijeka MRCC / VTS Croatia 10
(Hrvatska)
4 43°20'N 40°25'N Ancona MRSC (ltalija) 10
5 44°30'N Obalna linija Venecija MRSC (ltalija) 10
5 44°30'N Obalna linija Trieste MRSC (ltalija) 10
5 44°30'N Obalna linija Koper MRCC (Slovenija) 12
2 U slu¢aju da brod ne moZe koristiti VHF frekvencije iz bilo kojeg razloga izvjeS¢a se mogu dostaviti koriStenjem

sustavom INMARSAT.
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Ukupan broj javljanja broda koji plovi cjelokupnim podru¢jem Jadranskog mora, odnosno koji prolazi sve
sektore, iznosi 5 javljanja u dolasku te 5 javljanja u odlasku.

Traffic Report System "ADRIATIC TRAFFIC"

MESSAGE IDENTIFIER ADRIREP

Type of Report 01/FR

Ship Name AHMET TELLI
Reporting Date/time (UTC) 29-08-2016 09:25:00
Call Sign TCA3356

IMO 9035292

MMSI 271044013

Flag TUR

Present Position 41°57'35.22"N; 019°19'54.78"E
Course (deg) 178.3

Speed (knots) 11.48

Port of departure MEBAR

Port of destination YALOVA

Estimated time of Arrival 01-09-2016 13:00:00
ETA at next checkpoint (UTC) 29-08-2016 11:45:00
Draught of vessel (metres) 0.0

Earge Inkoemation {10 class, UM ne, carge, quarily (UTY) S L B, , TOT 26848
Agent

e and Type ot Vesssl {iype DWE,ETLOK) Tueter, LOA 1140

Total number of persons on board 17

Other Information

Slika 75 Primjer ADRIREP izvjes¢a

Nakon primitka izvjeS¢a, nadlezna tijela odgovorna za ADRIREP sustav pruzit ¢e brodu:

— podatke o navigacijskim uvjetima (stanju navigacijskih objekata i uredaja, prisutnosti drugih
brodova i ako je potrebno njihove polozZaje, itd.);

— podatke o vremenskim uvjetima i
— sve druge vazne podatke.

Potrebno je naglasiti da u sluaju ne podnoSenja izvieS¢a od strane broda ili nemoguénosti njegove
identifikacije nadlezno ¢e tijelo:

— odaslati obavijest nadleznim vlastima zemlje zastave u cilju istrage i mozebitnog postupka u
skladu sa zakonskim odredbama drzave zastave broda, te

— obavijestiti inspektore sigurnosti plovidbe u lukama.
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U Republici Hrvatskoj nadzor nad primjenom Rezolucije MSC.139(76) je u nadleznosti VTS sluzbe?? &iji
su operateri (VTSO) u VTS podruéju ovlasteni:

— stupiti u komunikaciju s pomorskim objektom,

— zatraziti podatke o pomorskom objektu, drugim pomorskim objektima ili pomorskom
prometu u neposrednoj blizini tog pomorskog objekta.

VTS podrucje ne pokriva cjelokupno podrucje u kojem se primjenjuje ADRIREP sustav, stoga se
predlaze da se u postojeem Pravilniku rijei ,u VTS podrucju® izbrisu.

Do pocetka rada VTS sluzbe poslove primanja izvieS¢a i provodenja aktivnosti unutar ADRIREP
sustava u Republici Hrvatskoj obavljao je MRCC Rijeka. Obzirom da jo$ uvijek postoji izvjeS€ivanje koje
se obavlja prema MRCC (vidljivo i na primjeru — slika 76) potrebno je azurirati sve pomorske publikacije
i nadlezna tijela obavijestiti o promjeni nadleznosti.

Tablica 37 Izvori informacija (VTS Hrvatska)

Oznaka poruke/Message Identifier: IZVOR INFORMACIJA
Vrsta izvjeS¢alType of report COASTWATCH (AIS)
A | Brod/Ship COASTWATCH (AIS)
B | Datum/vrijeme (UTC) / Date/ time (UTC) COASTWATCH (AIS)
C | PoloZaj/Present position COASTWATCH (AIS)
E | Kurs/Course COASTWATCH (AIS)
F | Brzina/Speed COASTWATCH (AIS)
G | Polaziste/Departure CIMIS
| | Odrediste i predvideno vrijeme dolaska COASTWATCH (AIS)
N | Predvideno vrijeme dolaska na sliede¢u kontrolnu tocku CIMIS
O | Gaz broda/Draught of the vessel COASTWATCH (AIS) / CIMIS
P | Podatak o teretu/Cargo information CIMIS
T | Agent/Agent CIMIS
U | Veli¢ina i tip broda/Size and type CIMIS
W | Ukupan broj ukrcanih osoba CIMIS
X | Razno/Miscellaneous CIMIS

VTS sluzba prihvaca izvjeS¢a brodova te podatke upisuje u Hrvatski integrirani pomorski informacijski
sustav (CIMIS). Osim VTS sluzbenika koji ponajprije upisuju informacije o kretanju brodova, informacije
se mogu prikupiti iz CIMIS sustava koji se ,puni‘ podacima o brodovima od strane drugih nadleznih
sluzbi (lu¢ka kapetanija, agenti, i dr.)

Dodatno, VTS sluzba obavlja nadzor nad kretanjem brodova te provjerava pravilno izvrenje obveze
javlianja pojedinog broda. Takoder, prenosi izvje§¢a nadleznim tijelima drugih drZzava sukladno
odredbama odredenim u ADRIREP sustavu.

IzvieS€a se automatski generiraju u CIMIS sustavu te se elektroniCkom poStom proslieduju drugim
drzavama, odnosno nadleznim tijelima drugih sektora.

3 Clanak 62. Pravilnika o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike
Hrvatske te nainu i uvjetima obavljanja nadzora i upravijanja pomorskim prometom (NN 79/2013, izmjene i
dopune NN 140/2014 i NN 57/2015)
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From:  mrcc

Sent: 29, kolovoza 2816. 16:37

To: Ivo Santic

Subject: FW: ER - MSC ELEONORA

From: MRCC KOPER [mailto:koper.mrcc@gov.si]

Sent: Monday, August 29, 2816 12:22 PM

To: So Cp Trieste <so.cptrieste@mit.gov.it>; So Cp Venezia <so.cpvenezia@mit.gov.it»; So Cp Ancona
<sp.cpancona@mit.gov.it>; So Cp Brindisi <so.cpbrindisi@mit.gov.it>; Barradio
<Barradio@pomorstvo.me»; mrcc <mrcc@pomorstvo.hr>

Subject: ER - MSC ELEONORA

Type of report: ER

Ship MName: MSC ELEONORA

Call sign: HPVY

IMO Number: 9864758

Flag of the Vessel: PANAMA

Date / Time (UTC - DDHHMM): 291821

Present position: 45?33,9'N / ©13?42,8'E
Course (XXX in degrees): N/A

Speed (XXX in knots): N/A

Departure: ITGIT - GIOIA TAURO

Destination: SIKOP - KOPER

ETA (UTC - DDHHMM): 291860

ETA at next check point (UTC - DDHHMM): N/A
Draught of the wvessel (XXXX in centimetres): 8838
Cargo information (classes): IMDG: Class 2.2 / IMDG: (Class 4.2 / IMDG: Class 8 /
IMDG: Class 9

Cargo information (mass): 364535 KGS

Agent: M5C KOPER

Type of Vessel: CONTAINER

DWT: 41667

GT: 28892

LOA (XXX in metres): 282.8

Total number of persons on board: 27
Miscellaneous:

Slika 76 Primjer razmjene ADRIREP izvjes¢a koriStenjem elektronicke poste
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c.mls Croatian integrated maritime information system
DOLASCI I ODLASCI ADRIREP POMORSKI OBJEKT || IZVIESTAIL VLADO FRANCIC

4m povratak

Posjeta luci (Voyage ID - 146

Pomorski objekt [RICKMERS SEOQUL - MARSAL SKI OTOCI (IMO:0244556) ]

Luka dolaska | Rijeka - bazen Rijeka (HROS5) ] Lucko podruéje dolaska [ ]

ETA[30.10.2016 17:00:00 ] HD[02.11.2016 15:00:00 ]

hTA[au.m.zma 202700 ] ATD[02.11.2015 15:04:00 ]

Prethodna posjeta [_ ]

Prethodna luka| Genova (ITALIJA) ‘ Sljedeca luka JE iﬂbl;"qﬁl')(UJED'NJE“' ARAPSKI ‘
Teret | UkrcajTranzit Opasnii oneciscujuci teret Drvo na palubi Zitarice u rasutom stanju
Putnici| Nema putnika Zahtjev za remontom Zahtjev za raspremom ProSireni inspekciiski pregled
lzuzeée od pilotae (dolazak) lzuzece od pilotaie (odlazak) Pristajanje van graniénog prijelaza

Napomena i upozorenja

‘ Obrasci | Dok. broda Atributi posjete Uloge - posjeta Uloge - brod Obavijesti

Dokumenti posjete

Prikazi O aktivne ® sve

Izmjena  Vrsta dokumenta(~| Proces  Status Datum promjene
% ADRIREP prvi izviestaj _ Odobren  02.11.16 16:04
,'—4’ ADRIREP zadnji izvijestaj _ Odobren = 30.10.16 19:30
.l—g ADRIREP 02 izvjesta] pozicije _ Odobren  30.10.16 06:54
% BUNKER (DOLAZAK) Dolazak  Odobren  30.10.16 06:26
.l—g BUNKER {ODLAZAK) Odlazak Odobren 02.11.16 12:41
.l—g Deklaracija o opasnim ili onegiscujucim tvarima  Dolazak  Odobren  30.10.16 10:34
blzf DEKLARACIIA O TERETU (DOLAZAK) Dolazak = Odobren  30.10.16 06:26
'Z’ DEKLARACIIA O TERETU (ODLAZAK) Odlazak Odobren 02.11.16 12:41

Slika 77 Informacije o brodu u CIMIS sustavu
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Prema dostupnim statistiCkim podacima, unutar ADRIREP sustava godiSnje se priblizno zabiljezi 7.000
brodova s opasnim i oneCiS¢uju¢im tvarima, od ¢ega se najveci broj odnosi na tankere. Najveéi broj
brodova obavlja putovanja s teretom dok priblizno jedna Cetvrtina brodova plovi u balastu.

Tablica 38 Broj izvjeSéa (primljena i poslana) u ADRIREP sustavu prema drzavama (2013)

Mjesec Brodovi HR IT SLO CG Ukupno

lzvjeSca lzvjeSca lzvjeSca lzvjeSca izvjeSca
I 555 270 740 71 28 1.109
Il 586 240 902 67 7 1.216
1] 614 217 785 51 58 1.111
\Y 550 265 765 52 103 1.185
V 610 223 785 81 90 1.179
VI 636 279 871 76 148 1.374
VI 610 270 731 75 160 1.236
VI 587 284 623 72 176 1.155
X 539 236 698 65 73 1.072
X 581 218 686 68 16 988
X 598 267 735 76 35 1.113
Xl 670 254 1014 86 14 1.368
Ukupno 7.136 3.023 9.335 840 908 14.106
Prosjek 595 252 778 70 76 1.175

Tablica 39 Koli¢ina tereta prema vrsti i broj putovanja prijavljeni u ADRIREP sustavu (2013)

Kontejneri,

. Ulje/Gorivo Onecéiscéujuce Putovanja
Mjesec ) ro-ro, tvari (1 Balast Ukupno
kemikalije (t)

I 5.166.132,48 | 400.725,51 297.029,04 19.098,35 148 555

Il 4.695.933,20 | 412.603,30 102.713,63 98.215,17 138 586
1l 6.184.362,18 | 402.585,31 287.927,87 11.000,00 146 614
\Y 5.597.461,18 | 404.437,87 | 765.353,36 48.128,08 133 550
\ 5.246.910,52 | 528.077,14 198.781,17 70.695,75 155 610
VI 6.535.419,85 | 400.389,31 611.035,82 70.919,60 164 636
VI 4.541.722,74 | 524.205,70 576.162,00 40.997,90 160 610
VIl 5.604.208,98 | 262.552,34 | 239.923,90 33.464,71 172 587
IX 5.361.646,18 | 290.086,30 587.731,03 50.329,74 141 539
X 5.248.033,22 | 323.670,19 | 577.640,38 65.500,00 145 581
X 5.372.613,78 | 314.223,38 | 251.771,96 45.000,00 157 598
Xl 5.462.518,21 | 318.710,04 | 299.634,74 66.499,86 180 670

Ukupno 65.016.963 4.582.266 4.795.705 619.849 1.839 7.136

Broj izvjeS¢a koja su primljena ili poslana priblizno je dva puta veéi od broja brodova koji su plovili u
podru¢ju Jadranskog mora. Najveci broj brodova kao teret prevozi ulje koje prevladava s priblizno 90%
ukupno prijavljenih opasnih i onecis¢ujucih tvari.

Od ukupno prijavljenih brodova koji uplovijavaju u hrvatske luke njih dvije treCine uplovljava u luku
Rijeka, a preostali broj brodova priblizno ravnomjerno uplovljava u luke Split i PloCe. Promatrajuéi
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cjelokupno podrucje Jadranskog mora najveci broj prijavljenih brodova uplovljava u luke Trst i Venecija,
njih priblizno 50%, te Kopar i Rijeku, njih priblizno 25%.

Promatrajuci ukupan broj izvieS¢a koja primaju pojedina nadlezna tijela procjenjuje se da niti jedno
nadlezno tijelo prosje¢no ne prima viSe od 1 izvjeS¢a dnevno.

5.2 ANALIZA | MJERE ZA UNAPRJEDENJE SUSTAVA ADRIREP-A

Postoje¢i ADRIREP sustav predstavlja sustav koji se temelji na postupcima utvrdenim 2003. godine
sukladno tada dostupnim tehniCko-tehnoloskim mogucnostima nadzora plovidbe brodova i
mogucénostima komunikacije u svrhu izvjeS¢ivanja i razmjene podataka. U to vrijeme na plovnom
podruc¢ju Jadranskog mora nije bio uspostavljen kvalitetan radarski nadzor plovidbe, a sustav
automatske identifikacije brodova (AIS sustav) bio je tek u zacetku. Bazne AlS stanice kojim bi se pratilo
brodove nisu bile izgradene. Dodatno, tehnoloSka dostignu¢a glede moguénosti primanja, obrade i
razmjene informacija u drzavama bila su na bitno razliéitim razinama.

Sukladno navedenom, tadasnja rjeSenja koja su se temeljila na viSekratnom slanju izvjes¢a koristenjem
VHF komunikacije bila su opravdana i svrsishodna. Promjenom i unapredenjem u podrucju nadzora,
implementacijom cjelokupnog radarskog i AIS sustava nadzora moze se uoditi da viSestruka javljanja
pojedinog broda nepotrebno opterecuju i ¢asnika na brodu, i sluzbenika nadleZnog tijela koji prima i
obraduje izvje$¢a, posebice imajuéi u vidu danadnju moguénost kontinuiranog pracenja brodova.
Dodatno, koli¢ina, a posebice vrsta podataka koji brod mora dostaviti u izvjeScu je prevelika. Naime,
neki od podataka su kontinuirano dostupni kroz AIS sustav ili radarski/AlS nadzor.

U cilju pojednostavljenja ADRIREP sustava i njegovog uskladivanja s izmijenjenim, ponajprije tehnicko-
tehnoloSkim uvjetima nadzora plovidbe brodova, mogu se predloZiti mjere za unaprjedenje obveznog
sadrzaja ADRIREP sustava. Pritom, pojednostavljenje i uskladivanje sustava ni na koji nacin ne smije
umaniiti temeljni cilj sustava odnosno unapredenje sigurnosti plovidbe i za$tite morskog okolisa
razmjenom podataka i obavijesti izmedu broda i obale.

Temeljne znaCajke postojeceg ADRIREP sustava jesu :
— obveza izvjeSCivanja pojedinih vrsta brodova,
— sloZena komunikacija izmedu broda i nadleznih tijela,
— veliki broj javljanja,
— veliki broj podataka,
— nepouzdanost VHF komunikacije,
— koriStenje elektronicke poSte kao sredstva razmjene informacija,
— redundancija podataka dostupnih koristenjem drugih sustava (AIS; NSW, ...),

Kao Sto je navedeno, tehnicko-tehnoloska unapredenja dovela su do moguénosti pojednostavljenja
pojedinih aktivnosti, a da se pritom ne izgubi temeljni cilj i nacelo sustava. Pojednostavijenje i
unaprjedenje ADRIREP sustava kako ga vide autori mogu ici u slijede¢em smjeru:

— smanjenje ukupnog broja javljanja i broja sektora,

— neprekidno nadziranje brodova koristenjem radarskog i AIS sustava,
— koriStenje automatskih sustava za prikupljanje podataka,

— automatska razmjena izvjes¢a,

— koriStenje zajedniCke baze podataka brodova.

Potrebno je naglasiti da izmjene ADRIREP sustava moraju ponajprije biti u skladu s uobi¢ajenim
postupcima nadzora brodova unutar VTS sustava.
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Trenutni broj javljanja brodova je preveliki jer obuhvaca najmanje 4, a najviSe Cak 12 javljanja brodova.
Naime brod koji dolazi u luke koje se nalaze u Sektoru 5 mora izvrSiti ¢ak 6 javljanja u plovidbi prema
sjeveru i isto toliko u plovidbi prema jugu. Uzimajuéi u obzir tehnicku opremljenost VTS sustava koja
omogucuje kvalitetan i kontinuirani nadzor brodova, prvenstveno koriStenjem AIS sustava i radara,
predlaze se da se obvezna javljanja smanje na najmanju mogu¢u mjeru odnosno da se uvede slijedeci
nacin izvjeSc¢ivanja:

lzvjeSce o uplovljavanju u podrucje nadzora (na ulazu u Jadransko more),

IzvjeSce o dolasku u luku,

IzvjeSce o odlasku iz luke,

IzvjeSCe o isplovljavanju iz podrucja nadzora (na izlazu iz Jadranskog mora).

PredloZenim nacinom slijedio bi se uobicajeni nacin rada VTS sluzbi koji se temelji na primanju prvog
izvjeS¢a s podrobnim podacima o brodu, podacima vezanim za putovanje, podacima o teretu te druge
informacije koje mogu pomoci VTS sluzbi u nadzoru i upravljanju plovidbe broda. Daljnja izvje$¢a VTS
sluzbi se u pravilu podnose pri prelasku broda iz jednog sektora u drugi te uobiCajeno sadrzavaju samo
identifikaciju broda te moZebitne izmjene u ve¢ dostavljenim podacima ili VTS sluzba samostalno
nadzire brod koriStenjem radarskog i AIS sustava. Navedeno se temelji na Cinjenici da tehnicka podrska
VTS sluzbe omogucava VTS sluzbeniku pracenje nastavka putovanja broda kroz podrucje nadzora bez
dodatne komunikacije s brodom osim u slu¢aju pojave izvanrednih dogadaja.

Uvodenjem modela jednog pocetnog i jednog konaénog izvje$c¢a, podjela podru¢ja nadzora na sektore
ne bi viSe bila potrebna ve¢ bi cijelo podrucje Jadranskog mora sjeverno od Sirine 40°25' N bilo
obuhvaceno sustavom obveznog izvjeS¢ivanja. IzvjeS¢e o uplovljavanju u podruCje nadzora kao i
izvjeSce o isplovljavanju brod bi slao kao i do sada nadleznom tijelu Brindisi Coast Guard dok bi izvjeSca
0 dolasku ili odlasku iz luke brod slao nadleznom tijelu podrucja u kojem se luka nalazi.

PredloZeni nacin iziskuje uvodenje standardiziranih informatickih rjeSenja u svim nadleznim tijelima s
digitalizacijom izvjeS¢a. Navedeno podrazumijeva:

— uvodenje automatskog prikupljanja podataka o brodovima koristenjem AIS podataka s
brodova i podataka o dolasku/odlasku broda iz nacionalnih pomorskih informacijskih
sustava (National Single Window),

— uvodenje standardizirane dijeljene web aplikacije koja ¢e omoguciti automatsko prikupljanje
podataka i njihovu razmjenu s drugim nadleznim tijelima; navedeno podrazumijeva
upisivanje svih podataka u srediSnju bazu te njezinu replikaciju svim nacionalnim sluzbama
odnosno nadleznim tijela u realnom vremenu. ovakav sustav zamijenio bi zastarjeli nacin
razmjene izvieS¢a putem elektroniCke poste i omogudio Cuvanje podatakal/izvie$¢a u
digitalnom obliku.

— uspostavljanje baze podataka o brodovima (,Repozitorij brodova“) u podruéju nadzora koja
bi omogucila jo$ jednostavnije prikupljanje informacija o njihovom teretu odnosno povijesti
njihovog kretanja Jadranom.

Ovakvim pristupom skup podataka koji se prikuplja svaka drzava moZe prilagoditi svom nacionalnom
sustavu ili moZe koristiti samo osnovni skup funkcionalnosti ugraden u osnovnu bazu. Vazno obiljezje
ovako zamislienog sustava je i Cinjenica da u slucaju kraceq ili duzeg pada komunikacijskih veza svaka
drzava mozZe nastaviti s nadzorom koristeCi svoju replikaciju dok se izvorna baza moZe nadopuniti
nakon $to je komunikacijska veza ponovo uspostavljena.

U pogledu postojeceg sustava, dio CIMIS-a posvecen ADRIREP-u bio bi skup dodanih funkcionalnosti
na replikaciji glavne baze koji ne bi iziskivao nikakve intervencije od strane VTS sluZbenika osim unosa
izvjeStaja za koje je zaduzena VTS sluzba.
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Ovakav sustav u tehnickom smislu pretpostavlja da ¢e jedna od drZava odrZavati posluziteljsko radunalo
koje ¢e sadrzavati izvornu bazu. Sve drZave, ukljuujuci i onu koja odrzava posluZiteljsko racunalo,
trebale bi u realnom vremenu upisivati podatke u glavnu bazu te nju zatim replicirati u svoje nacionalne
sustave za svoje potrebe. Ovakvo rjeSenje iziskuje koordinaciju i zajednicki pristup svih drzava. Pritom,
valja istaci da se ovakvim pristupom ne traZi niti jedan podatak koji ve¢ sada nije u sustavu (ili bi trebao
biti) tako nema potrebe sklapati novi memorandum ili sli¢an sporazum s obzirom da se ne Siri opseg
podataka koji se koriste.

Glede izmjena broja javljanja te Cinjenicu da su sustavi izvjeStavanja s brodova implicitno odobravaju od
strane IMO-a, nakon postizanja dogovora i provjere rada sustava bilo bi potrebno izvijestiti IMO
odnosno nadlezni pod-odbor kako bi se navedene izmjene potvrdile i dostavile svim drugim
zainteresiranim sudionicima u pomorskom prometu.

Unaprijedeni nacin prikupljanja i razmjene informacija ni na koji nain ne smije zamijeniti javljanje broda
i slanje poCetnog i kona¢nog izvje$¢a kako je predloZeno. Za javljanje brodova i dalje bi se koristila VHF
komunikacija. Naime, iako bi se u nekom trenutku cijeli postupak mogao potpuno automatizirati slanjem
AIS poruka s podacima koji bi se izravno ubacivali u web aplikaciju takav pristup nije preporucljiv u
ovom trenutku. Razlog tome je Cinjenica da se izravnom govornom komunikacijom s brodom potvrduje
¢asnicima plovidbe da su pod nadzorom, procjenjuje sposobnost komunikacije ¢asnika na engleskom
jeziku, razumijevanje okolnosti, itd. a da se pritom ne utjeCe bitno na komunikacijsko opterecenje
Casnika i VTS sluzbenika. Stoga do daljnjega valja zadrZati javljanje koriStenjem govorne komunikacije.

Pojednostavljenje prikupljanja podataka omogucuje da se odredeni broj podataka prilagodi i uskladi s
potrebama korisnika, odnosno da se broj podataka koji se zahtijeva u pojedinom izvjeS¢u smanji, ali isto
tako i poveca.

Obvezni sadrzaj ADRIREP izvjeS¢a nacelno je prihvatljiv i u unaprijedenom ADRIREP sustavu.
Moguénost automatskog prikupljanja podataka koristenjem AlS-a ili podataka dostupnih u CIMIS-u
omogucuje odvajanje, odnosno naglasavanije onih podataka, koje VTS operater mora dobiti u izravnom
kontaktu s brodom.
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1. PRIJEDLOG OBVEZNIH PODATAKA UNAPRIJEDENOG ADRIREP 1IZVJESCA
(UPLOVLJAVANJE BRODA U PODRUCJE ADRIREP SUSTAVA)

OZNAKA PORUKE/MESSAGE
ADRIREP IZVOR PODATKA
IDENTIFIER ORPO
Vrsta izvje$¢a/Type of . . :
IzvjeS¢e o uplovljavanju
report
Brod/Ship Ime, pozivni znak, IMO identifikacijski broj i AIS | OPERATER
zastava
. Sesteroznamenkasti broj koji oznadava
Datum/ utC)/
@ umlvrueme( ) mjesec (prve dvije znamenke), sate i AIS / OPERATER
Date/ time (UTC) ; .
minute (zadnje 4 znamenke)
Cetveroznamenkasti broj koji oznadava
geografsku Sirinu u stupnjevima i minutama
H A I" d llN" | IISII H
Pozicija/Present position D ”e_ ! , ,,” . | AIS / OPERATER
peteroznamenkasti broj koji oznaCava
geografsku duzinu u stupnjevima i
minutama iza ¢ega slijedi "E" ili "W"
Kurs/Course Trozn'am.enkastl broj koji oznacava kurs u AIS | OPERATER
stupnjevima
I kasti broi koi . .
Brzina/Speed vroznalmen asti broj koji oznacava brzinu u AIS | OPERATER
¢vorovima
Polaziste/Departure Luka isplovlienja AlS / OPERATER
Odrediste i predvideno
vrijeme ETA u UTC kao u rubrici B iza ¢ega slijedi
AIS / OPERATER
dolaska/Destinationand  luka odredista
estimated time of arrival
Gaz broda/Draught izrazen & i '
g Gaz |zlraze.n Cetveroznamenkastim brojem AIS | OPERATER
of the vessel u centimetrima
Podatak o teretu/Cargo Opéa kategorija opasnog tereta definirana
NSW / OPERATER
information kodeksima IBC, IGC i MARPOL Prilog
i Fuel Kolici i
GOI‘IV(.) na brodu/Fue | 0 |S:|na goriva na brodu po vrstama OPERATER / NSW
quantity on bord izraZzeno u tonama.
Brodar/Ship Company Naziv, sjediste, kontakt (tel, e-mail) NSW /OPERATER
Predstavnik i/ili viasnik broda dost 24
AgentAgent S arteas avnik i/ili vlasnik broda dostupan NSW / OPERATER
Veli€ina i tip broda/Size Tip, .DWT’ BT i duljina preko svega u NSW / OPERATER
and type metrima
Ukupan broj ukrcanih D . .
k I h
osobalTotal number of  ~ PN broj clanova posada i drugih osoba NSW / OPERATER
na brodu
persons on board
Razno/Miscellaneous Svi drugi vazni podaci OPERATER / NSW
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Obzirom na predloZene izmjene s ciliem automatiziranog prikupljanja podataka obvezni podaci koje bi
brod trebao dostaviti kod drugih izvieS¢a obuhvacaju iskljucivo one podatke koji se mijenjaju ili su se
eventualno promijenili za vrijeme boravka broda u podrucju primjene ADRIREP sustava.

2. PRIJEDLOG OBVEZNIH PODATAKA UNAPRIJEDENOG ADRIREP IZVJESCA

(DOLAZAK BRODA U LUKU)
OZNAKA PORUKE/MESSAGE
IDENTIFIER ADRIREP IZVOR PODATKA
Vrsta izvjeSca/T f
rola izyjescarlype o IzvjeS¢e o dolasku broda u luku
report
A Brod/Ship Ime, pozivni znak, IMO identifikacijski broj i AIS | OPERATER
zastava
g |ukadolaska/Portol - uketterminala AIS / OPERATER
arrival
Datum/vrijeme (UTC) / Sesteroznamenkasti broj koji oznadava
C Date/time (UTC) dolaska mjesec (prve dvije znamenke), sate i AIS / OPERATER
broda u luku minute (zadnje 4 znamenke)
Gaz broda/Draught izrazen & i '
N g Gaz |zlraze.n Cetveroznamenkastim brojem AIS | OPERATER
of the vessel u centimetrima
i Fuel Koli¢i i
P Gor|v<? na brodu/Fue | 0 |i:|na goriva na brodu po vrstama OPERATER / NSW
quantity on bord izraZzeno u tonama.
T  Brodar/Ship Company Naziv, sjediste, kontakt (tel, e-mail) NSW / OPERATER
U AgentiAgent :;?:stavnik ifili vlasnik broda dostupan 24 NSW / OPERATER
Y  Razno/Miscellaneous Svi drugi vazni podaci OPERATER / NSW

MPPI - Studija VTS konsolidacija - Rev. 05 01-2017 104



Pomorski fakultet u Rijeci

3. PRIJEDLOG OBVEZNIH PODATAKA UNAPRIJEDENOG ADRIREP 1IZVJESCA

(ODLAZAK BRODA IZ LUKE)

OZNAKA PORUKE/MESSAGE
IDENTIFIER ADRIREP IZVOR PODATKA
Vrsta izvjeSca/T f
rola izyjescarlype o IzvjeS¢e o odlasku broda iz luke
report
Brod/Ship Ime, pozivni znak, IMO identifikacijski broj i AIS | OPERATER
zastava
Luka dolaska/ Portof -y lukefterminala AIS / OPERATER
arrival
Datum/vrijeme (UTC) / Sesteroznamenkasti broj koji oznadava
Date/ time (UTC) odlaska  mjesec (prve dvie znamenke), sate i AIS / OPERATER
broda iz luke minute (zadnje 4 znamenke)
Odrediste i predvideno
vrijeme ETA u UTC kao u rubrici C iza ¢ega slijedi
Al PERATER
dolaska/Destinationand  luka odredista 570
estimated time of arrival
Gaz broda/Draught izrazen & ' i
g Gaz |zlraze.n Cetveroznamenkastim brojem AIS | OPERATER
of the vessel u centimetrima
Podatak o teretu/Cargo Opca kategorija opasnog tereta definirana
: . NSW / OPERATER
information kodeksima IBC, IGC i MARPOL Prilog
GOI‘IV(.) na brodu/Fuel !(oll?lna goriva na brodu po vrstama OPERATER / NSW
quantity on bord izraZzeno u tonama.
Brodar/Ship Company Naziv, sjediste, kontakt (tel, e-mail) NSW / OPERATER
Agent/Agent Predstavnik ifili viasnik broda dostupan 24 NSW / OPERATER
sata
Ukupan broj ukrcanih D . .
Ukupni broj ¢l da i drugih osob
osoba/Total number of pn! broj clanova posaca 1 digih osoba NSW / OPERATER
na brodu
persons on board
Razno/Miscellaneous Svi drugi vazni podaci OPERATER / NSW

— polozaj,
—  kurste
— ETA slijedece luke.

Pri isplovljenju broda iz podrucja nadzora brod mora dostaviti:

Konacno, predlozenim izmjenama omogucuje se jednostavnije pracenje svih brodova, a obzirom na
temeljni cilj sustava unapredenje sigurnosti plovidbe i zastitu morskog okoliSa, predlaze se promjena
vrste i veliCine brodova koji su obvezni sudjelovati u sustavu te uvodenje unaprijedenog sustava kao
obveznog za:

— tankere bez obzira na bruto tonazu i podrucje plovidbe,
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— brodove Cija je bruto tonaza 300 ili veca, a koji prevoze opasne ili oneCiScujuce tvari kao
teret u razlivenom ili pakiranom stanju,

— brodove koji u svojim spremnicima prevoze vise od 2.000 m? goriva.

Unaprijedeni ADRIREP sustav mora biti nadogradnja VTS sustavu nadzora i upravljanja plovidbom koji
je na podrucju Jadranskog mora gotovo u cijelosti uspostavljen od strane obalnih drzava, a koji
zahtijeva sudjelovanje svih vrsta brodova, a ne samo onih koji prevoze opasne ili onecis¢ujuce tvari.
Konacno, sustav ne smije opterecivati ni ¢asnike na brodovima ni sluzbenike VTS sluzbi.

U zavrdnoj fazi, ADRIREP sustav mora biti u potpunosti integriran u VTS sustav javljanja i prestati
postojati kao samostalna usluga odnosno izvor podataka.

Zaklju¢no, valja istadi sliedece:

(53) Predlaze se pokretanje izmjena i dopuna sustava izvje$Civanja s brodova na Jadranu
(ADRIREP) u suradnji s drugim drZzavama Jadranskog mora na nacin da se u $to vecoj mjeri
iskoristi dostupnost AIS i drugih podataka koji se mogu prikupljati bez izravne komunikacije s
brodom te koristenjem prijedloga navedenih u studiji.

(54)  Predlaze se razvoj zajedniCkog sustava stalnog pracenja utemeljenog na web aplikaciji s
obveznom replikacijom na nacionalnoj razini u okviru CIMIS sustava.

(55)  Predlaze se izmjena vrste i veli¢ina brodova Cije se pracenje provodi u okviru ADRIREP
sustava te posljedi¢no prijava provedenih promjena Odboru za pomorsku sigurnost IMO-a.

MPPI - Studija VTS konsolidacija - Rev. 05 01-2017 106



Pomorski fakultet u Rijeci

6 PRIJEDLOG MJERA ZA UNAPREDENJE SUSTAVA SIGURNOSTI POMORSKOG
PROMETA

6.1 MJERE UNAPREDENJA SLUZBE NADZORA | UPRAVLJANJA POMORSKOM PLOVIDBOM

Sluzba nadzora i upravljanja pomorskim prometom — VTS sluzba u Republici Hrvatskoj nakon probnog
rada zapocela je pruzati usluge 15. rujna 2015.

Rad sluzbe ureden je:
— Pomorskim zakonikom,

— Pravilnikom o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom
moru Republike Hrvatske te naCinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim
prometom,

— Pravilnikom o peljarenju.

Opis sluzbe nadzora i upravljanja pomorskom plovidbom u Republici Hrvatskoj ureden je u Glavi IV.a
Pomorskog zakonika, Nadzor i upravljanje pomorskim prometom i to ¢lancima 75.a, 75.b i 75.c. Prema
navedenom propisu nadzor i upravljanje pomorskim prometom se provodi u cilju povecanja sigurnosti
plovidbe, ucinkovitosti pomorskog prometa i zastite morskog okoli$a, a odnosi se na podrucje unutarnjih
morskih voda, teritorijalno mora i zasti¢enog ekolosko-ribolovnog pojasa Republike Hrvatske.

Prema ovim odredbama nacin i uvjete obavljanja nadzora propisuje ministar posebnim propisom.
Detaljan opis nacina i uvjeta obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim prometom propisan je
,Pravilnikom o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru
Republike Hrvatske te naCinu i uvjetima obavljanja nadzora i upravljanja pomorskim prometom“ito u 4.
dijelu od 56. do 75. ¢lanka.

Prema Pravilniku o sigurnosti pomorske plovidbe VTS usluge i propisani postupci ukljuCuju:
— pruzanje informacijske podrske brodovima (Information Service - IS),
— pruzanje informacijske podrske brodicama i jahtama (nautical Information Service - nlS),
— pruzanje plovidbenih savjeta i podrsku u plovidbi (Navigational Assistance Service — NAS),

— poslove organizacije plovidbe i upravljanja pomorskim prometom (Traffic Organisation
Service — TOS)

— nadzor nad sigurnosti plovidbe i prikupljanje podataka o pomorskim objektima i pomorskom
prometu,

— nadzor nad primjenom sustava usmjerene i odijeljene plovidbe,
— nadzor nad primjenom obveznog sustava javljanja brodova ADRIREP u VTS podrucju,

— pruzanje usluga na zahtjev Nacionalne srediSnjice traganja i spaSavanja na moru ili
nadlezne luCke kapetanije u slu¢aju izvanrednih okolnosti na moru,

— suradnju s nadleznim sluZzbama Ministarstva i luckih kapetanija te drugim tijelima
operativnog nadzora.

U ciliu unapredenja rada VTS sluzbe analiziran je dosada$niji rad te radna ucinkovitost i moguénost
prakticne primjene odredbi koje su na snazi.

Ovdje valja naglasiti da se polazilo od miljenja i nalaza iznijetih u Prometno-plovidbenoj studiji za
plovna podrucja Split, PloCe i Dubrovnik iz 2014. godine u kojima su detaljno analizirane aktivnosti VTS
sluzbe i njezino djelovanje tijekom probnog rada te u Prometno-plovidbenoj studiji za plovna podrucja
Primorsko-goranske, Licko-senjske, Zadarske i Sibensko-kninske Zupanije iz 2015. godine pri ¢emu je
utvrdeno da:
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— pojedine odredbe Pravilnika nisu primjenjive u svakodnevnom radu,
— pojedini uobicajeni postupci odstupaju od odredbi Pravilnika,
— postoje nejasnoce u tumacenju i primjeni Pravilnika,

— pojedine odredbe nisu u skladu s postojeCim uobi¢ajenim medunarodnim i nacionalnim
sustavom sigurnosti plovidbe,

— pojedine odredbe dovode u sumnju djelatnike VTS sluZbe pri dono$enju odluka,

— pojedine odredbe nisu u skladu s drugim pravnim aktima koje ureduju sigurnost pomorskog
prometa,

— poslovi koji obavljaju djelatnici VTS sluZzbe nisu primjereni temeljnim postupcima
uobiCajenim za rad VTS sluzbi.

Slijedom navedenog, u nastavku su opisana podru¢ja vazna za sigurnosti plovidbe te su predlozZene
primjerene mjere za unapredenje rada VTS sluzbe za se smatra da su vazne za ucinkovito djelovanje
sluzbe i unapredenje sigurnosti plovidbe, a na odredeni nacin su bile predloZene i u prethodnim
Prometno-plovidbenim studijama.

Komunikacija s brodovima. Trenutna raspodjela komunikacijskih VHF kanala u pojedinim VTS
sektorima ne ukljuCuje izravno koristenje VHF kanala 16 na kojem se uobiCajeno brodovi mogu
kontaktirati u svim uvjetima te kojeg brodovi uobiCajeno ,slusaju®. Naime, brodovi koristenjem VHF
kanala 16 nerijetko zanemaruju koristenje dodijeljenih VHF kanala u VTS sektoru. Zbog toga nastaju
okolnosti u kojima VTS sluzba ne moze izravno pozvati brod VHF sustavom.

Dodatno, brodovi ¢esto na VHF kanalu 16 uspostave komunikaciju u svrhu dogovora, najceSce oko
primjene pravila za izbjegavanje sudara. Nakon Sto uspostave komunikaciju, ¢esto dogovore radni kanal
na kojem potom razmijene informacije i dogovore daljnje postupanje. No, VTS sluzba nema moguc¢nosti
koriStenja ostalih VHF kanala osim onih propisanih Pravilnikom pa svaki takav daljnji dogovor ostaje
nepoznanica.

Stoga je od presudne vaznosti za uinkovit rad VTS sluzbe postojanje komunikacije na VHF kanalu 16.
U tom cilju predlaZze se omoguc¢avanje kvalitetne komunikacije VTS sluzbe s brodovima na VHF kanalu
16 izravno i na cjelokupnom VTS podruéju, te omogucavanie koristenja svih drugih VHF kanala, prema
potrebi.

Dodatno se predlaZe najvaznije pristupne plovne putove lukama opremiti VHF radiogoniometrima kako
bi djelatnici VTS sluzbe mogli neposrednim mjerenjem utvrditi s kojim brodom se obavlja komunikacija.
Ugradnjom VHF radiogoniometara pruZila bi se mogucnost njihovog koridtenja i pri traganju i
spaSavanju, a posebna mu je vaznost u slu¢aju traganja i spasavanja jahti i brodica.

Javljanje brodova. Obveza javljanja brodova detaljno je propisana Pravilnikom i to ¢lankom 68. i
¢lancima 70 do 75. Propisani nacini i vrste javljanja nejasno su propisani i ne slijede redoslijed
uplovljavanja ifili isplovljenja broda. Pored toga, ne postoje jasno odredene nadleznosti za javljanje,
izdavanja odobrenja te postoje viSestruka preklapanja u obvezama javljanja brodova koji se ve¢ nalaze
u VTS podrugju.

Obveza istovremenog javljanja veéem broju subjekata dodatno stvara nedoumicu ¢asnicima straze kao i
bespotrebne radnje. Veliki broj javljanja utjeCe na radno optere¢enje VTS sluzbenika koji dobivaju
informacije i podatke koje ve¢ imaju ili ih mogu provjeriti koristenjem AIS sustava. Uskladivanje odredbi
vezanih za javljanje potrebno je i u dijelu koji se odnosi na odlazak brodova na nacin da postupak
javljanja pri odlasku slijedi postupak javljanja pri dolasku broda s otvorenog mora, $to trenutno nije
propisano na takav nacin.

Uobicajen nacin rada VTS sluzbi temelji se na primanju prvog izvjeS¢a s podrobnim podacima o brodu,
podacima vezanim za putovanje, podacima o teretu te druge informacije koje mogu pomo¢i VTS sluzbi
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u nadzoru i upravljanju plovidbe broda. Daljnja izvjes¢a VTS sluzbi se u pravilu podnose pri prelasku
broda iz jednog sektora u drugi te uobi¢ajeno sadrZavaju samo identifikaciju broda te mozebitne izmjene
u ve¢ dostavljenim podacima. Navedeno se temelji na Cinjenici da tehnitka podrSka VTS sluZzbe
omogucava VTS sluzbeniku pratenje nastavka putovanja broda kroz VTS podruje bez dodatne
komunikacije s brodom osim u slu¢aju pojave izvanrednih dogadaja.

Obzirom da tehnicka opremljenost VTS sustava omogucuje kvalitetan i kontinuirani nadzor brodova u
VTS podrucju, ponajprije koristenjem AIS sustava i radara, te nakon ste¢enog iskustva valja razmotriti
moguce pojednostavljenje postupaka javljanja brodova

Nacelno, kao $to je predlozeno unapredenje ADRIREP sustava VHF komunikaciju prema brodovima
treba ograniciti na:

— obvezno pocetno javljanje nadleznoj sluzbi (VTS sluzbi ili tijelu koje upravlja lukom/lu¢kom
kontrolnom centru), te

— nazavr$no javljanje.

Nadzor nad plovidbom u VTS podrucju obavljao bi se pracenjem radnji brodova te pozivom brodu u
sluCaju potrebe, odnosno u slu¢aju uoCavanja nezeljenog kretanja broda ili plovidbe suprotno propisima
o sigurnosti plovidbe.

Potrebno je naglasiti da se obvezno javljanje brodova podrazumijeva za sve brodove, a ne samo na
brodove koji prevoze opasne ili onecid¢ujuce tvari kako je predloZzeno unaprijedenim ADRIREP
sustavom.

Ostale mjere za unapredenje sigurnosti plovidbe. Brodovi u plovidbi nerijetko plove izvan
uobiCajenih plovnih ruta i izvan uobi¢ajenog nacina plovidbe koji se oekuje na odredenom podrucju. U
takvim sluCajevima moze se smatrati da je njihovo ponaSanje u plovidbi dvojbeno. Dvojbenim ponasanje
u plovidbi u smislu nadzora i upravljanja plovidbom valja smatrati svako nepostivanje opéih pravila
struke koja se odnose na sigurnost plovidbe ili ona koja ukazuju na ugrozavanje sigurnost plovidbe ili
okolisa, Sto posebice ukljucuije:

— iznenadnu promjenu kursa plovidbe prema neuobiCajenom plovnom putu s obzirom na

odrediste broda,

— bezrazlozne znacajne promjene brzine i/ili kursa broda,
— kretanje plovnim putom koji se ne smatra uobi¢ajenim ili preporu¢enim,

— plovidba prevelikom brzinom ili brzinom pri kojoj je upitno sigurno upravljanje brodom s
obzirom na okolna podrucja,

— iznenadno zaustavljanje broda,
— neuobiCajeno kretanje broda (npr. plovidba u krug, plovidba preblizu obale, plovidba u
blizini navigacijskih opasnosti il drugih plovnih objekata ...)
U cilju kontrole takvih neuobiCajenih radnji ili naznaka takvih radnji, odnosno ,neuobicajene plovidbe*
predlaze se da VTS sluzba putem radnih postupaka i nadalje, kao i u dosadasnjim aktivnostima:

— ohrabruje brodove u plovidbi na koristenje preporuc¢enih sustava odvojene plovidbe i
preporucenih plovnih putova,
— provjerava sve sumnjive radnje pri plovidbi brodova, s provjerom razloga takvih radnji i
izvjeStavanjem nadleznih tijela,
— prijavijuje svako krSenje propisa povezanih sa sigurno$¢u plovidbe s obvezom prijave
nadleznoj luckoj kapetaniji radi obavljanja inspekcijskog nadzora.
Tehnicka unapredenja VTS sustava. Radi boljeg i kvalitetnijeg nadzora nad plovidbom nuzno je
otkloniti odredene tehnicke manjkavosti u postojeem sustavu. lako su neka od tehnickih rieSenja ve¢ u
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postupku implementacije, za djelotvoran rad VTS sluzbe predlaZe se tehni¢ko unapredenje postojeceg
VTS sustava nadogradnjom postojecih i ugradivanjem nedostaju¢ih komponenti, ponajprije u cilju
pobolj$anja komunikacijske, radarske i AIS pokrivenosti VTS podrucja i to:
— ugradnjom VHF goniometara,
— ugradnje CCTV kamera s mogu¢noScu no¢nog snimanja na plovnim podrucjima poja¢anog
pomorskog prometa i krizanja plovnih putova,

— dodavanjem slike, odnosno podataka sa Sustava za nadzor i pra¢enje ribarskih brodova na
postojeci radarski prikaz VTMIS sustava.?*

o O

Slika 79 Podrucje loSe pokrivenosti AlS i radarskim signalom odredeno koristenjem statistickog modula
CoastWatch sustava (rujan, 2016.)

Radni postupci VTS sluzbe. Kao $to je prije navedeno, VTS sluzba i njezini sluzbenici pruZaju usluge
propisanim postupcima sukladno Pravilniku o sigurnosti pomorske plovidbe. Dodatno, postupci i
procedure VTS sluzbe odvijaju se temeliem internih naputaka nadleznog Ministarstva pomorstva,
prometa i infrastrukture2s. Pravilnik o sigurnosti plovidbe ne ureduje detaljno radne postupke ve¢ samo
na op€oj razini utvrduje postupke pruzanja usluga.

Prema nalazima autora rad VTS sluzbe moZe se poboljSati propisivanjem radnih postupaka i to za
uobiCajeni tijek radnih aktivnosti te posebice za sluCajeve izvanrednih dogadaja s brodovima (kvar
stroja, nedopu$teno sidrenje, trazenje mijesta zaklonista i dr.). Opcenito, rad VTS sluzbe treba se
temeljiti na radnim postupcima u kojima treba pored ostalog utvrditi nacine:

2 Vrlo kvalitetna analiza podrucja pokrivenosti AlS signala odnosno radarskog signala moguce je izvrsiti koriStenjem
opcije Traffic density u okviru statisti€kog modula Coastwatch sustava.
% Primjer takvog naputka je dopis Uprave sigurnosti plovidbe nadleZznog Ministarstva od 10.04.2015. ,Uskladivanje

akata tijela koja upravljaju lukama“ u kojima se utvrduju obveze nadleZnih tijela ukljuéujuci obveze VTS sluzbe.
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— primopredaje smjene izmedu VTS sluzbenika,
— provjere, odrzavanja i osvjeZzavanja VTS opreme,

— provjere komunikacijskin veza izmedu VTS sluzbenika i svih ostalih nadleznih tijela
nadzora,

— postupanja u sluaju kvara pojedinog dijela sustava (AIS, radarski signal i sl.) ili
nemogucnosti koriStenja, bez obzira na razlog,

— postupanja u slucaju izvanrednog dogadaja u VTS centru (pozar i sl.) ukljuCujuci raspodjelu
poslova za vrijeme nemogucnosti rada pojedinog VTS centra,

— postupanja u slu€aju nezgode ili sigurnosne prijetnje brodu.

Ove postupke valjalo bi propisati slijedeCi pravila koja vrijede za kontroliranu dokumentaciju prema
odnosnom ISO standardu.26

Dodatno, potrebno je utvrditi opseg svakodnevnih poslova VTS sluzbenika te upute o provodenju
pojedine odredbe Pravilnika. Naime, moguénost zabrane sidrenja ili pretjecanja ili plovidbe odredenim
podru¢jem su utvrdene Pravilnikom, no nije razvidno kada i u kojim uvjetima je dozvoljeno izvrsiti
navedene postupke te na koji naCin se ti postupci odnose prema nadleznostima nadleznih luckih
kapetanija.

Utvrdivanje prioriteta obavljanja poslova takoder predstavlja vazan dio radnih postupaka. Utvrdivanje
poslova koji imaju prioritet je od presudne vaznosti u slu¢ajevima pojave nezgoda, upita 0 dodatnim
informacijama od strane drugih nadleznih tijela (MRCC, LK, i dr.), ali i kod provodenja uobiCajenih
poslova komunikacije s brodom ili nadzora kretanja broda.

U smislu radnih postupaka VTS sluzbenika, posebno valja istaci poslove koji nacelno nisu u domeni
poslova VTS sluzbenika i kao takvi ne bi se trebali mijeSati s temeljnim poslovima nadzora i upravljanja
pomorskim prometom. Naime, prema utvrdenim postupcima VTS sluzbenici trebaju:

— obavljati poslove provjere valjanosti brodskih dokumenata i svjedodzbi,
— obavljati poslove provjere valjanosti najave dolaska/odlaska broda,
—  izraditi IzvjeSce o dolasku/odlasku broda.

Nedvojbeno, navedeni poslovi ne predstavljaju osnovne poslove u djelokrugu rada VTS sluzbenika ve¢
administrativne poslove. Uvidom u rad VTS sluzbe utvrdeno je da VTS sluzbenici obavljanjem
navedenih poslova bitno zadiru u kvalitetu obavljanja poslova nadzora i upravljanja plovidbom s ciliem
povecanja sigurnosti plovidbe koji nerijetko zahtijevaju znacajnu usredotocenost i donoSenje ispravnih
odluka s dalekoseZnim posljedicama u kratkom vremenu.

Stoga se predlaze administrativne poslove dodijeliti drugoj sluzbi, odnosno VTS sluzbenike osloboditi
svih poslova koji nisu izravno povezani s nadzorom i upravljanjem pomorskim prometom (pracenje
brodova na zaslonima, komunikacija s brodovima, davanje informacija, ...). PredlaZze se da navedene
administrativne poslove obavljaju djelatnici luckih kapetanija koji ve¢ sada obavljaju poslove odobrenja
slobodnog prometa, odobrenja najave dolaska i sl. Kako takvo ,preslagivanje” radnih zadaca i poslova
zadire ne samo u sluzbu nadzora plovidbe ve¢ i u radna zaduZenja i opterecenja drugih sluzbi u okviru
nadlezne lucke kapetanije (pri ¢emu VTS sluzna ne slijedi teritorijalni ustroj kapetanija) predlaze se
izraditi cjelovitu analizu poslova i zaduzenja svih sluzbi koje na bilo koji nacin utjecu na odvijanje sigurne
plovidbe te nakon toga provedbu preustroja poslova i zadaca VTS sluzbe.

Zaklju¢no, koristenje informacijskog sustava CIMIS potrebno je ograniciti samo na onaj dio koji se
odnosi na informacije o plovidbi broda te informacije odgovarajucih izvje$¢a (ulazno, dolazno, i dr.) kao i

% ISO 9000 Introduction and Support Package: Guidance on the Documentation Requirements of ISO 9001:2008
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informacije i izvjeS¢a koja se odnose na ADRIREP sustav. | ovdje stoji opaska o potrebi cjelovite analize
poslova i zaduZenja svih sluzbi koje na bilo koji nacin utjeCu na odvijanje sigurne plovidbe

6.2 ZAJEDNICKI JADRANSKI VTS SUSTAV
Moguénost pruzanja zajednickih VTS usluga u suradnji s drugim drzavama na podrucju Jadranskog
mora moguce je sagledati sa stajalista:
— pravila i propisa,
— opreme koja se trenutno koristi ili se moze koristiti,
— VTS sluzbenika i njihove obuke.
Obzirom na uspostavljene postojece VTS sustave u drzavama (ltalija, Slovenija, Hrvatska, Crna Gora)
mogucnosti harmoniziranog razvoja u pogledu opreme ili druge tehnicke podrske su vrlo male odnosno
ograni¢ene. Stoga temelj zajedniCkog sustava potrebno je traZiti na izgradnji odnosno uskladivaniju,
ujednaCavanju i standardizaciji postupka nadzora i upravljanja pomorskim prometom. S tim u vezi
moguce je ujednaciti:
— postupke ADRIREP sustava (a u zavrsnoj fazi ADRIREP sustav implementirati kroz VTS
sustav nadzora),
— postupke javljanja brodova,
— postupke razmjene informacija, posebno sustave autonomne razmjene digitalnih
informacija,
— uskladivanje razvoja, nabave i ugradnje nove opreme, gdje je to moguce i primjereno,
— uskladivanje postupaka u slucaju izvanrednih okolnosti, posebice kada promatrane sluzbe
djeluju kao MAS,

— postupke obrazovanja i usavrSavanja VTS sluzbenika i drugih djelatnika.

Navedeno, podrazumijeva slijedece aktivnosti:
— uspostavljanje unaprijedenog ADRIREP sustava kako je predloZeno u studiji;

— uspostavljanje jednoobraznog sustava javljanja svih brodova na nacelu jednog pocetnog i
jednog zavrSnog javljanja s krajnjim ciliem uspostave automatskog prikupljanja svih
podataka o kretanju broda;

— uvodenje standardizirane web aplikacije koja ¢e omoguciti automatsko prikupljanje
podataka i njihovu autonomnu razmjenu izmedu svih VTS sluzbi u realnom vremenu;
predlaze se objedinjavanje razmjene podataka odnosno koriStenje zajednicke platforme na
isti nacin kako je predlozeno za ADRIREP sustav;

— utvrdivanje kriterija za koriStenje pojedine opreme kako bi se s vremenom ujednacila
kvaliteta opreme, ali i naCin njezine primjene, primjerice u dijelu koji se odnosi na
pokrivenosti podrucja pojedinom opremom te teZiti potpunoj pokrivenosti plovnih podrucja
cjelokupnom opremom za nadzor (radar, AlS, CCTV, ...);

— izgradnja referentnog modela izobrazbe VTS sluzbenika i drugih djelatnika, provedba
zajednickih seminara radi uskladivanja radnih postupaka i razmjene iskustava te utvrdivanje
postupka stjecanja ovlastenja (certifikacije) djelatnika.

Posebice, zajednicka VTS sluzba moZe se izgraditi (i uz zadrzavanje nacionalnog okvira) na
zajednickim postupcima i to kako onima u redovnom radu tako i onima u slu€aju izvanrednih okolnosti.

Harmonizirani pristup ogleda se u sliedeéem:
— ujednacena nacela odredivanja podrucja zabrane plovidbe odnosno zabrane sidrenja,
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— ujednacena vremena obveznog javljanja,

— ujednaceni skup podataka koji se trazi prilikom javljanja ili se dostavlja nadleznoj sluzbi
nekim drugim nacinom,

— ujednaceni kriteriji za utvrdivanje postojanja izvanrednih okolnosti,

— ujednaceno postupanje u slucaju pojedinih izvanrednih okolnosti uz obveznu razmjenu
podataka o okolnostima izvanrednog dogadaja sa drugim zainteresiranim VTS sluZzbama,

— ujednaceni kriteriji za odredivanje luke zakloniSta odnosno postupanje u slu€aju pruzanja
podrske brodovima u plovidbi (MAS),

— zajednicke studije odnosno analize pokrivenosti odnosno ucinkovitosti rada VTS sluzbe,
— razmjena djelatnika VTS sluzbi radi upoznavanja s nacinom rada (Secondment).

Posebno treba naglasiti da pri razmatranju zajedni¢kog VTS sustava valja razlikovati integrirani VTS
sustav od uskladenih (zajednickih) VTS sustava. U slu€aju integriranog VTS sustava pretpostavlja se
postojanje integriranih funkcija na razini cijelog sustava (primjerice, odrZavanje, uskladena podatkovna
rezolucija, jedinstveni postupci migracije podataka integrirana baza podataka,...). U slu€aju uskladenih
VTS sustava pretpostavlja se uskladivanje postupaka i harmonizirana razmjena podataka putem
replicirane baze podataka.

Razvoj integriranog sustava u postoje¢im administrativnim, gospodarskim i prometnim okolnostima €ini
se neprimjerenim pristupom. Stoga se pretpostavija kao jedino ispravno rieSenje razvoj zajednickog,
uskladenog sustava kojem su osnove ponajprije uskladeni postupci te ucinkovita i harmonizirana
razmjena podataka koriStenjem replicirane baze podataka.

U pogledu razdiobe VHF kanala, pretpostavlja se potpuna pokrivenost cijelog podrucja teritorijalnog
mora Republike Hrvatske najmanje s VHF kanalom 16 i VHF kanalima pojedinih sektora trenutno na
snazi, te po potrebi i koriStenje drugih VHF kanala. Ovu razinu pokrivenosti valja osigurati bez obzira na
moguci dogovor s drugim partnerima u sustavu. Konacéno rjeSenje dodjeljivanja to¢no odredenih VHF
kanala nije moguée utvrditi bez detaljno definiranih broja i veli€ine sektora unutar zajednickog VTS
sustava. Opcenito, predlaZe se da VHF kanali unutar zajednickog VTS sustava slijede nacela koja se
trenutno koriste unutar VTS podrucja Republike Hrvatske, odnosno da se za podrucje otvorenog mora
koristi jedan zajednicki VHF kanal (postoje¢i sektori A i B), dok se u podru¢jima na prilazima lukama
koriste razli¢iti VHF kanali koji ni u kojem slu¢aju ne smiju dovesti do preklapanja komunikacije unutar
dva podrucja.

Pritom, valja voditi ratuna da dodjeljivanje kanala odnosno rad na pojedinim kanalima u zajednickom
sustavu ne treba ,tvrdo® ograniciti s obzirom da bi temelj zajednickog rada u osnovi bila replicirana baza
podataka pa je temeljem toga manje vazno s kojom VTS sluzbom brod izravno komunicira.

Konacni dogovor o koridtenju pojedinih kanala valja zajednicki uskladiti kada se utvrde tehnicke
mogucnosti rada na pojedinim kanalima te veli€ina i raspored sektora.

Dodatno, zajedni¢ka VTS sluzba treba, u skladu sa zahtjevima i nagelima Europske unije postati dijelom
nacionalnog pomorskog informacijskog sustava (National Maritime Single Window).

Zakljuéno treba naglasiti da se uvodenje zajedniCkog jadranskog VTS sustava mora temeljiti na
ujednacenim i standardiziranim postupcima javljanja brodova, informacijskim sustavom za razmjenu
podataka i njihovo repliciranje na nacionalnoj razini u stvarnom vremenu, te osiguranoj vidljivosti
informacija od strane svih VTS sluzbi u realnom vremenu. U drugom koraku, mora se osigurati
postupno ujednacavanje standarda nadzora i opreme te ujednaCenu izobrazbu djelatnika utemeljenu na
razmjeni iskustva i rada.
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Zakljucno, valja istaci slijedece:

(56)

(57)

(67)
(68)
(69)

(70)

Predlaze se uspostavljanje kvalitetne komunikacije VTS sluzbe s brodovima na VHF kanalu 16
izravno i na cjelokupnom VTS podruéju, te omogucavanje koristenja svih drugih VHF kanala,
prema potrebi.

Predlaze se osnovne pristupne plovne putove lukama opremiti VHF radiogoniometrima kako bi
djelatnici VTS sluzbe mogli neposrednim mjerenjem utvrditi s kojim brodom se obavlja
komunikacija.

Predlaze se da brod koji je izvrSio poCetno obvezno javijanje, a plovi VTS podruc¢jem bude
stalno nadziran od strane VTS sluzbe.

Predlaze se da VTS sluzba putem radnih postupaka i nadalje, kao i u dosadasnjim
aktivnostima:

a. ohrabruje brodove u plovidbi na koriStenje preporuCenih sustava odvojene plovidbe i
preporucenih plovnih putova,

b. provjerava sve sumnjive radnje pri plovidbi brodova, s provjerom razloga takvih radnji i
izvjeStavanjem nadleznih tijela,

c. prijavijuje svako krSenje propisa povezanih sa sigurnos¢u plovidbe s obvezom prijave
nadleznoj luCkoj kapetaniji radi obavljanja inspekcijskog nadzora.

Predlaze se tehnicko unapredenje postojeCeg VTS sustava nadogradnjom postojecih i
ugradivanjem nedostajucih komponenti, ponajprije u cilju poboljsanja komunikacijske, radarske,
i AIS pokrivenosti VTS podrudja.

Predlaze se koriStenje Traffic Density funkcije sustava CoastWatch za sustavnu provjeru
pokrivenosti AIS i radarskih sustava u pojedinim podru¢jima Jadrana u kojima je iskustveno
takva slaba pokrivenost uocena.

PredlaZze se daljnje proSirenje pokrivenosti pojedinih dijelova za koje se utvrdi nedovoljna
pokrivenost pojedinim signalom.

PredlaZze se izrada standardnih operativnih postupaka VTS sluzbe. Predlaze se izraditi
najmanje postupke navedene u Studiji. Postupke valja izraditi prema ISO sustavu obrazaca.

Predlaze se jasno naznacivanje prednosti pri obavljanju pojedinih poslova VTS sluZbenika.
PredlaZe se izuzeti sve administrativne poslove iz opsega rada dezurnog VTS sluzbenika.

PredlaZe se restrukturirati poslove pojedinih organizacijskih jedinica unutar pomorske uprave
kako ne bi do$lo do neprimjerenog preklapanja duznosti i obveza te kako administrativni poslovi
ne bi ometali operativne postupke nadzora pomorskog prometa.

Predlaze se pokrenuti postupak razvoja i usuglaSavanja radnih postupaka VTS sluzbi na
Jadranu u cilju uspostavljanja zajedni¢kog VTS sustava kako je to navedeno u studiji.

PredlaZe se postupak ujednacavanja temeljiti ponajprije na usuglasenim radnim postupcima i
razmjeni podataka putem nezavisnog dijeljenog sucelja.

Predlaze se pokrenuti ujednacene postupke obrazovanja i usavrSavanja VTS sluzbenika i
drugih djelatnika te razmotriti zajednicki centar gdje Ce se te djelatnosti provoditi.

Predlaze se temeljiti zajedniCki razvoj na harmoniziranim nacelima, kako je to navedeno u
studiji.
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7 ZAKLJUCAK

Temeljni zakljucci ove studije jesu:

(1)
(2)

HidroloSka i meteoroloSka obiljeZja sjevernog Jadrana ne ugrozavaju bitno redovnu plovidbu
brodova promatranim podrucjem.

Na podru¢ju sjevernog Jadrana meteoroloski uvjeti mogu predstavijati znaCajnu prijetnju
ponajprije manjim plovilima.

Navigacijska obiliezja sjevernog Jadrana i priobalnog podrucja Istre omogucuju sigurnu
plovidbu plovila svih veli€ina i vrsta uz uvjet poStivanja pravila i uobicajenih mjera sigurnosti
plovidbe.

Komunikacijska podrska je zadovoljavajuca i u ovom trenutku ne iziskuju dodatne mjere.

Plovni putovi sjevernog Jadrana, glavni pravac i priobalni putovi, su jasno odredeni te
zadovoljavaju osnovne sigurnosne postavke.

Podrucja najveceg intenziteta prometa jesu u blizini rta Savudrija, te na osnovnim plovidbenim
pravcima u sustavu odijeljene plovidbe.

Vremenska analiza plovidbenih putova pokazuje manje varijacije tijekom godine od drugih
priobalnih plovnih podrucja, s izuzetkom podrucja u neposrednoj blizini izrazitih turistickih
sredista, ponajprije u podrucju od Rovinja do Poreca, te podrucje Fazanskog kanala i Brijuna.

Pomorski promet na podrucju nadleznosti Lucke kapetanije Pula obiljeZava iznimna raznolikost
i to po vrstama i veli¢inama brodova te po dobi godine. Tijekom godine pojavljuju se prakti¢no
sve vrste trgovackih brodova, od najvecih do najmanijih, jahte i brodice namijenjene razonodi i
zabavi, ribarski brodovi te tegljaci i tehnicki plovni objekti u podrsci odobalnoj industriji.

Najve¢a gustofa prometa teretnih brodova ostvaruje se na glavhom plovnom putu prema
lukama Kopar i Trst. Promet teretnih brodova prema lukama Istarske zupanije je razmjerno
skroman, s naglaskom na nekoliko industrijskih luka.

Izraziti lokalni promet, ponajprije putni¢kih brodova te vecih jahti, ostvaruje se tijekom ljetnog
razdoblja u vaznijim turistickim sredistima (Rovinj, Pore¢, Umag).

Promet ribarskih brodova priblizno je ujednacenog intenziteta tijekom cijele godine s posebnim
naglaskom na nekoliko atraktivnih ribolovnih podrucja. Ovaj promet odvija se nerijetko i u
podruéju glavnog plovnog puta zbog Cega su ovi brodovi izloZzeni povecanoj opasnosti od
sudara s znacajno vecim i brzim brodovima.

Promet brodova koji pruZzaju podrSku odobalnoj industriji je razmjerno malog intenziteta i ne
utjece bitno na druge vidove pomorskog prometa.

Stanje prometa na podru&ju nadleznosti Lucke kapetanije Pula iziskuje aktivne mjere nadzora i
usmjeravanja pomorskog prometa, s naglaskom na 1) postivanje mjera usmjeravanja prometa, i
2) nadzor plovidbe brodova, jahti i brodica u priobalnoj plovidbi, izvan podru¢ja manevriranja.

Vjerojatnost nasukanja u okolini istoénog sustava odijeliene plovidbe Sjeverni Jadran iznosi
0,06594 godisnje ili jednom u 15 godina. Najvedi rizik je u podrucju oto¢ja Brijuni i hridi Albanez.
Vijerojatnost se odnosi iskljuivo za slucaj otkaza poriva, dok su nasukanja zbog greSke u
provedbi navigacijskih odluka zanemarivo mala.

Vjerojatnost sudara brodova u plovidbi u istoénom dijelu sustava odijeljene plovidbe Sjeverni
Jadran je znaCajno manja te iznosi 0,01513 godisnje ili jednom u 66 godina. U najvecoj mjeri
izloZeni su tankeri za prijevoz ulja, kontejnerski i ro- ro brodovi.
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(16)

(17)

Vijerojatnost udara u okolini isto¢nog dijela sustava odijeliene plovidbe Sjeverni Jadran iznosi
0,06188 godisnje ili jednom u 16 godina. Najveéi rizik je u podruCju polja Ivana i Ida.
Vjerojatnost se odnosi iskljucivo za sluCaj otkaza poriva, dok su udari zbog greske u provedbi
navigacijskih odluka zanemarivo mala.

Hipotetskim proSirenjem zona odijeljene plovidbe Sjeverni Jadran za 50% (svaka oko 1,3 M) u
smjeru istoka povecava se rizik od nasukanja za oko 12% (jednom u 13,4 godine). Ostali rizici
se smanjuju: od sudara za 15% (jednom svakih 77,6 godina) i od udara za 14% (jednom svakih
18,8 godina).

S obzirom na Cinjenicu da je vjerojatnost nasukanja znacajno veca od vijerojatnosti sudara
odnosno udara te se razmatranim izmjenama jo$ viSe povecava, nema opravdanja mijenjati
postojeci sustav odijeljene plovidbe na sjevernom Jadranu.

PostojeCi sustav odijeljene plovidbe srednjeg Jadrana kraj otoka Palagruze smatra se
zadovoljavajucim te se ne predlaZe pokretanje postupka njegove izmjene ili dopune.

Predlaze se postavljanje radarskog odgovaraca na krajnjoj tocki (nedovrSenog) lukobrana Pula.

Predlaze se izrada novih odnosno aZuriranje postojecih planova odnosno pomorskih karata za
luke Pula, Rabac i Koromaéno te otocje Brijuni, posebice mjerila 1:5.000 i/ili 1:10.000.

PredlaZe se obvezati sve brodove i jahte vece od 500 BT na koriStenje peljara na isti nacin i
pod istim uvjetima kao i trgovacke brodove vece od 500 BT.

Predlaze se izmijeniti ¢lanak 70 ,Pomorskog zakonika“ odnosno ,Pravilnik o peljarenju“ na
nacin da se nedvosmisleno propiSe obveza koristenja luckog peljarenja prilikom uplovljavanja ili
isplovljavanja iz luka za sva plovila na koje se odnosi obveza peljarenja, bez obzira je li luka
kao takva navedena ili ne i bez obzira ima li luka Pravilnik o redu u luci ili ne, odnosno u
svakom slu¢aju kada brod dolazi toliko blizu obale da zapravo izravno komunicira s obalom.

PredlaZe se uvodenje obveznog peljarenja u podru¢ju nacionalnog parka ili parka prirode za
sve brodove i jahte vece od 500 BT odnosno brodove i jahte koje imaju vise od 50 m® goriva te
potpuna zabrana plovidbe za sve brodove koji prevoze opasne ili Skodljive terete, osim ako
odrzavaju redovnu prugu ili im je odrediste na podru¢ju nacionalnog parka odnosno parka
prirode.

Predlaze se dopustiti moguénost stjecanja izuzeCa od obalnog peljarenja zapovjednicima
brodova i jahti (u podru¢jima u kojima se predlaze uvodenje obveznog peljarenja) pod uvjetima
koji su znacajno blazi od onih koji su ovog ¢asa propisani ,Pravilnikom o peljarenju‘. Posebice,
predlaZe se da izuzece od peljarenja mogu dobiti brodovi i jahte bruto tonaze do 5.000, osim
tankera.

Predlaze se pozvati nadlezne lu¢ke uprave odnosno koncesionare da pristupe izradi maritimnih
studija kojima bi se utvrdili jednoznacni standardi u pogledu obvezne lucke opreme, koriStenja
tegljaCa, peljarenja, postupanja u slu¢aju nepovoljnih vremenskih prilika i sliéno za sve luke .

Posebice, predlaZe se obvezno koristenje jednog tegljaca za privez brodova duljine preko 100
metara u luci BrSica te se takoder predlaze razmotriti stalan boravak jednog tegljaca u luci
Brsica, ovisno o ucestalosti dolazaka brodova u luku. Dodatno, predlaze se uvodenje obveznog
peljarenja za brodove cijelim plovnim podru¢jem Raskog zaljeva.

PredlaZe se, u sluCajevima u kojima je manevar pristajanja ili odlaska dugotrajan i zahtjevan te
se jedan dio manevra odvija znacajno izvan granica luke, odnosno plovidba u kojoj brod s
peljarom plovi navigacijski opasnim podruéjem (uski kanal, viSestruke promjene kursova,...) te
u kojoj brod plovi podru¢jem gdje je izloZen susretima s drugim brodovima kojima nije odrediste
luka prema kojoj se brod peljari, smatrati obalnim peljarenjem za vrijeme takve plovidbe, dok
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(32)

preostali dio plovidbe/manevra u podrucju granica luke ili neposredno uz lu¢ko podrucje valja i
dalje smatrati obveznim luckim peljarenjem.

Predlaze se uvodenje obveznog peljarenja u podrucju Fazanskog kanala (kako je to prikazano)
za sve brodove i jahte vece od 500 BT ili koje imaju viSe od 50 m* goriva te potpuna zabrana
plovidbe za sve brodove koji prevoze opasne ili Skodljive terete, osim ako odrzavaju redovnu
prugu ili im je odrediste na podrucju Nacionalnog parka Brijuni ili Fazanskog kanala.

Predlaze se proSiriti podrucje zabrane sidrenja prema sjeveru na nacin da su u to podrucje
ukljuci i podvodni kabel Fazana — Brijuni na nacin da granica zabrane sidrenja bude sjeverno od
kabela najmanje 250 m.

Predlaze se zabrana sidrenja u podrucju Fazanskog kanala za sve brodove i jahte duZine vece
od 20 m. Iznimno, valja ovlastiti upravu Nacionalnog parka Brijuni da moze dopustiti sidrenje
brodova i jahti duZine do 50 m u podrucju neposredno ispred luke ili drugom podrucju u njihovoj
nadleznosti, kako je to primjereno. Iznimno, uz suglasnost Lucke kapetanije Pula moguce je
dopustiti i sidrenje brodova i jahti duzih od 50 m na cijelom podru¢ju FaZanskog kanala, ako to
prilike opravdavaju.

PredlaZe se uspostaviti podrucje zabrane sidrenja za sve brodove i jahte duzine 50 m ili viSe u
podru¢ju zalieva Ra$a unutar poveznice rtova Ubac i Mulac. Iznimno, nadlezna VTS sluzba
moZze dopustiti sidrenje brodovima u ovom podrucju vodeci racuna da usidreni brodovi ne smiju
ometati prolaz brodovima koji uplovljavaju ili isplovljavaju iz zaljeva.

PredlaZe se uspostaviti sidriSte ispred luke Koromacno za sve brodove koji uplovijavaju u luku
Koromacno kao i u luku Brsica, na nacin kako je to prikazano.

PredlaZe se zaljev RaSa i pripadajue morsko podru€je na ulazu u Raski zaljev u Sirini od
najmanje 2 M utvrditi kao sektor manevriranja u nadleznosti Rijeka Traffica.

PredlaZze uvodenje podrucja zabranjenog sidrenja za sve brodove duze od 20 m u kruznici
promjera 2,2 M.

PredlaZe se uspostaviti odnosno zadrzati podrucje zabrane sidrenja za sve brodove i jahte
duzine 20 m ili viSe u podrucju Limskog kanala, isto¢no od spojnice rt Sveti Feliks - rt Mrtva.

PredlaZze se u suradnji s nadleznim ministarstvom razmotriti ukidanje podrucja zabranjene
plovidbe temeljem ¢lanka 16. Pomorskog zakonika te uspostaviti podrucje zabrane sidrenja.

PredlaZe se pristupiti ujednacavanju pravila o sigurnosti plovidbe i zastite okolis8a na podrucju
nacionalnih parkova jer postoje¢im uredenjem nisu dosljedno uredeni temeljni pojmovi, prava i
obveze subjekata koji provode nadzor u podrucju nacionalnog parka te osnovni radni postupci.
Takoder, predlaze se osigurati sustavno obrazovanje osoba koje brinu o oCuvanju okolisa te
neizravno sudjeluju u provedbi mjera sigurnosti plovidbe i zastite okolis8a od oneciS¢enja na
podrucju nacionalnih parkova.

Predlaze se uspostavljanje zabrane plovidbe Limskim kanalom isto¢no od spojnice rt Sveti
Feliks - rt Mrtva svim teretnim brodovima, bez obzira na veliCinu ili obiljeZja.

Predlaze se uspostavljanje zabrane plovidbe Limskim kanalom istoéno od spojnice rt Sveti
Feliks - rt Mrtva svim ribarskim brodovima, putnickim brodovima i jahtama s vise od 50 m?
goriva ili duzine od 20 m ili vise.

Iznimno, predlaze se ovlastiti LuCku kapetaniju Pula da dopusti u pojedinom slucaju
uplovljavanje u podrucje Limskog kanala pojedinom brodu kojem je inaCe zabranjeno
uplovljavanje, kada to ocijeni opravdanim te uz osiguranu zadovoljavajucu razinu sigurnosti i
zastite okolisa.
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(47)

(48)

PredlaZe se ovlastiti Lucku kapetaniju Pula da putni¢kim brodovima duzine od 20 m ili viSe koji
viSekratno uplovljavaju u podrucje zabrane plovidbe izda godiSnje dopustenje uplovljavanja u
podrucje Limskog kanala.

Predlaze se uspostavljanje sustava odijeljene plovidbe obvezan za sve brodove i jahte duljine
20 m ili viSe juzno kako je to prikazano kao opcija C-1 na prilozenoj slici.

Predlaze se da nadlezna VTS sluzba u slu€aju nepovoljnih vremenskih prilika (vjetar 8 ili viSe
Beauforta) dopusti sklanjanje brodova u teritorijalnom moru Republike Hrvatske uz zapadnu
obalu Istre u podruéju juzno od rta Savudrija uz uvjet provjere kako je navedeno u studiji, uz
stalni nadzor od strane nadlezne VTS sluzbe te na udaljenosti od najmanje 2 M od najblizeg
obalnog ruba.

PredlaZe se da u slu¢aju sklanjanja broda u teritorijalnom moru Republike Hrvatske uz zapadnu
obalu Istre nadlezna VTS sluzba provjeri stanje sigurnosti broda te da se nakon proteka 4 sata,
koliko je to primjereno i opravdano, na brod uputi nadlezni djelatnik radi obavljanja
inspekcijskog pregleda i daljnje procijene stanja sigurnosti.

Predlaze se zadrzati postojeCu zabranu ogranicenja brzine plovidbe na 5 cvorova za sve
brodove, jahte i brodice u podruéju Limskog kanala koji plove istono od spojnice rt Sjola — rt
Kriz te u skladu s tim postaviti oznake na obje strane Limskog kanala o ograni¢enoj brzini
plovidbe.

PredlaZze se dopustiti nadleznoj luckoj kapetaniji da odobri plovidbu brodovima, koji zbog
osiguravanja manevarskih svojstava ili drugih opravdanih razloga pri ulasku u luku moraju
ploviti brzinom ve¢om od najvece dopustene, u priobalnom podru¢ju ili na prilazu lukama
brzinom vecom od najvece dopustene pod uvjetom da se odgovorna osoba izravnim uvidom
uvjerila u opravdanost takvog zahtjeva.

PredlaZe se obvezno oznacavanije krajnjih toaka marikulturnih objekata posebnim oznakama ili
plutatama (Zute boje) sa svijetiom na udaljenosti od najvise 50 m od samog objekta (kaveza ili
slicno) na nain da su svi objekti unutar spojnica koje povezuje plutajuce oznake te se
preporuca koristiti IALA smjernice za oznacavanje marikulturnih polja kako je navedeno u
studiji.

PredlaZe se urediti plovidbu brodova, jahti i brodica u blizini marikulturnih objekata na nacin
prikazan u studiji slijedeci nacela i kriterije koji su primijenjeni za plovidbu plovila u ,Pravilniku o
sigurnosti ...".

PredlaZe se ograniCiti brzinu plovidbe u blizini u blizini marikulturnih objekata svih plovila u
podrucju do 150 m od marikulturnih objekata na 5 ¢vorova, a u podrucju od 150 do 300 metara
na 8 ¢vorova.

Pri izdavanju koncesije za djelatnosti marikulture valja voditi raCuna da se ostavi dovoljno
prostora za plovidbu i druge djelatnosti drugih sudionika u pomorskom prometu izvan podrucja
zabrane plovidbe oko marikulturnih objekata.

Predlozene mjere koje se odnose na marikulturne objekte valja primijeniti u okviru Pravilnika o
sigurnosti plovidbe kako bi se osigurala njihova jednoznac¢na primjena na podrucju cijele
Republike Hrvatske.

PredlaZze se pokretanje izmjena i dopuna sustava izvjeSCivanja s brodova na Jadranu
(ADRIREP) u suradniji s drugim drzavama Jadranskog mora na nacin da se u $to vecoj mjeri
iskoristi dostupnost AIS i drugih podataka koji se mogu prikupljati bez izravne komunikacije s
brodom te koristenjem prijedloga navedenih u studiji.
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PredlaZze se razvoj zajednickog sustava stalnog pracenja utemeljenog na web aplikaciji s
obveznom replikacijom na nacionalnoj razini u okviru CIMIS sustava.

PredlaZze se izmjena vrste i veliCina brodova Cije se pracenje provodi u okviru ADRIREP
sustava te posljedi¢no prijava provedenih promjena Odboru za pomorsku sigurnost IMO-a.

Predlaze se uspostavljanje kvalitetne komunikacije VTS sluzbe s brodovima na VHF kanalu 16
izravno i na cjelokupnom VTS podruéju, te omogucavanje koristenja svih drugih VHF kanala,
prema potrebi.

PredlaZe se osnovne pristupne plovne putove lukama opremiti VHF radiogoniometrima kako bi
djelatnici VTS sluzbe mogli neposrednim mjerenjem utvrditi s kojim brodom se obavlja
komunikacija.

Predlaze se temeljiti zajednicki razvoj na harmoniziranim nacelima, kako je to navedeno u
studiji.

Predlaze se da VTS sluzba putem radnih postupaka i nadalje, kao i u dosadasnjim
aktivnostima:

a. ohrabruje brodove u plovidbi na koriStenje preporuCenih sustava odvojene plovidbe i
preporucenih plovnih putova,

b. provjerava sve sumnjive radnje pri plovidbi brodova, s provjerom razloga takvih radnji i
izvjeStavanjem nadleznih tijela,

c. prijavijuje svako krSenje propisa povezanih sa sigurnos¢u plovidbe s obvezom prijave
nadleznoj luckoj kapetaniji radi obavljanja inspekcijskog nadzora.

Predlaze se tehnicko unapredenje postojeCeg VTS sustava nadogradnjom postojecih i
ugradivanjem nedostajucih komponenti, ponajprije u cilju poboljsanja komunikacijske, radarske,
i AIS pokrivenosti VTS podrudja.

Predlaze se koristenje Traffic Density funkcije sustava CoastWatch za sustavnu provjeru
pokrivenosti AIS i radarskih sustava u pojedinim podru¢jima Jadrana u kojima je iskustveno
takva slaba pokrivenost uocena.

PredlaZze se daljnje proSirenje pokrivenosti pojedinih dijelova za koje se utvrdi nedovoljna
pokrivenost pojedinim signalom.

PredlaZze se izrada standardnih operativnih postupaka VTS sluzbe. Predlaze se izraditi
najmanje postupke navedene u Studiji. Postupke valja izraditi prema ISO sustavu obrazaca.

Predlaze se jasno naznacivanje prednosti pri obavljanju pojedinih poslova VTS sluZbenika.
PredlaZe se izuzeti sve administrativne poslove iz opsega rada dezurnog VTS sluzbenika.

Predlaze se restrukturirati poslove pojedinih organizacijskih jedinica unutar pomorske uprave
kako ne bi do$lo do neprimjerenog preklapanja duznosti i obveza te kako administrativni poslovi
ne bi ometali operativne postupke nadzora pomorskog prometa.

Predlaze se pokrenuti postupak razvoja i usuglaSavanja radnih postupaka VTS sluzbi na
Jadranu u cilju uspostavljanja zajedni¢kog VTS sustava kako je to navedeno u studiji.

PredlaZe se postupak ujednacavanja temeljiti ponajprije na usuglasenim radnim postupcima i
razmjeni podataka putem nezavisnog dijeljenog sucelja.

Predlaze se pokrenuti ujednacene postupke obrazovanja i usavrSavanja VTS sluzbenika i
drugih djelatnika te razmotriti zajednicki centar gdje Ce se te djelatnosti provoditi.
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(70)  Predlaze se da brod koji je izvrSio poCetno obvezno javljanje, a plovi VTS podruc¢jem bude
stalno nadziran od strane VTS sluzbe.
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